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Kuwylarin amag disi kullanimi sehirlerde telafisi giic sorunlar ortaya ¢ikarmakta, dogal ve kiiltiirel mirasa zarar
vermektedir. Antropojen etkilerle bozulan kiyilarda ki turizmi olumsuz etkilenmektedir. Kyida olmasina
ragmen plansiz kit kullanimi veya kiyilara verilen zarar nedeniyle bazi sehirler kotii bir imaja sahiptir. Kale
(Eynesil/Giresun) ve Yoroz (Carsibasi/Trabzon) burunlar: arasinda kalan, sahil karayolundan kiyi ¢izgisine
kadar uzanan alan arazi kullanimi bakimindan onem arz eder. Yeni sahil karayolunun yapimindan sonra
Vakfikebir ve Begsikdiizii ilce merkezlerinde bu alan genislemis ve soz konusu alan bagta belediyeler olmak
tizere kamu kurumlart icin paha bigilmez bir arazi haline gelmistir. Plajlar ve aile ¢ay bahgeleri disindaki bazi
ticari igletmeler de bu alanda yogunlasmaya baslamistir. Bu isletmeler kiyidaki ekolojik yapimin daha da
bozulmasina, kiyt turizminin olumsuz etkilenmesine ve kirlilige neden olmustur. Ayrica trafik yiikiiniin ve kaza
riskinin artmasinda énemli rol oynamislardwr. Calismada mevcut sorunlar tespit edilmis ve bunlarin ¢oziimiine
doniik oneriler gelistirilmistir. Ulasilan sonuglar okuyucularla paylasiimis ve bu sonuglarin planlama
kararlarinda dikkate almasi tavsiye edilmigtir.

Anahtar kelimeler: Koz, kiyi ¢izgisi, arazi kullanimi, karayolu
Abstract

The misuse of coastal areas causes irreparable problems in cities and harms natural and cultural heritage.
Coastal tourism is negatively affected along coasts damaged by anthropogenic impacts. Despite their location
on the coast, some cities have a poor image due to unplanned coastal use or damage to the coasts. The area
located between the capes Kale (Eynesil/Giresun) and Yoroz (Carsibasi/Trabzon) stretching from the coastal
highway to the coastline is important for land use. After the construction of the new coastal highway, this area
has expanded along the district centres of Vakfikebir and Besikdiizii and become a priceless land for public
establishments, especially municipalities. In addition to beaches and family tea gardens, some commercial
enterprises have also begun to concentrate on this area. These enterprises have further impaired the ecological
structure of the coast, negatively affected coastal tourism, and led to pollution in some areas. They have also
played a significant role in increasing traffic congestion and accident risks. The study identifies existing
problems and develops proposals for their resolution. The findings are shared with readers, and it is
recommended that these results be considered in planning decisions.
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1-GIRIS

Cografya ilminin en 6nemli arastirma konularindan biri de insan ve onun i¢inde yasadigi
mekandir. Mekandaki dogal ve beseri kaynaklar toplum yararini dikkate alarak en akilci
sekilde planlanmalidir. Cografi ortam ayn1 bolge ve yore i¢inde bile farklilik gosterebilecegi
i¢cin planlama da yoreye has karakter tasimalidir. Bu nedenle yerlesme sahasinin dogal ve
beseri 6zellikleri ve bunlar arasindaki iligkiler planlamaya temel teskil etmelidir (Doganay,
1984: 9-12). Kiy1 kullanimi1 planli sehirlesmenin en 6nemli bilesenlerinden biridir. Kiyilar,
yerlesme tarihinde 6nemli bir yere sahiptir. Bazen liman fonksiyonu ile ticarete bazen de
eglence ve tatil maksadi ile turizme konu olmustur. Manzara giizelligi, ulasim kolayligi,
tliman iklim 6zellikleri ve denizden faydalanma arzusu gibi faktorler tarih boyunca kiyilari
cazibe merkezi haline getirmistir (Kadioglu ve Giiner, 2018: 43).

Kiy1 ¢izgisi, karanin denizde son buldugu yerde, yatay yonde gelismis ve genisligi hava
sartlarina gore degisen kara ile deniz arasindaki sinirdir (Ering, 2001: 313). Bagka bir tanima
gore deniz ile karanin temas ettigi yeryiiziiniin en oynak yerleri olarak tanimlanir (Izbirak,
1955: 166). 3621 Sayili Kiy1 Kanunu’na gore kiyi ¢izgisi “deniz, gél ve akarsularda tagkin
durumlar disinda suyun karaya degdigi noktalarin birlestirilmesinden olusan ¢izgiyi”; kiy1
kenar ¢izgisi ise “deniz, g6l ve akarsularda kiy1 ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su
hareketlerinin olusturdugu kumluk, cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri
alanlarin dogal sinirin1” ifade eder. Ayni kanunda sahil seridi, kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren
kara yoniinde yatay olarak en az 50 metre genisligindeki alan” olarak tanimlanmaktadir. Kiy1
Kenar Cizgisi ise; “deniz, tabii ve suni gol ve akarsularin, algak-basik kiy1 6zelligi gosteren
kesimlerinde kiy1 ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su hareketlerinin olusturdugu kumsal ve
kiy1 kumullarindan olusan kumluk, cakillik, kayalik, taglik, sazlik, bataklik benzeri alanlarin
dogal sinir1; dar-yiiksek kiy1 6zelligi gosteren kesimlerinde ise, sev ya da falezin st sinir1”
olarak ifade edilir. Sahil Seridi, kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak en
az 100 m genisligindeki alandir (Karadeniz, 2021: 8). Iki béliimden olusan sahil seridinin ilk
50 metresi birinci boliim, diger 50 metresi ise ikinci boliim olarak adlandirilir. Kiyr kenar
cizgisinden sonraki ilk 50 metreyi kapsayan alanda kiyr kanununda ifade edilen tesisler
disinda imara izin verilmez. Sahil seritleri sadece deniz ve tabii goller i¢in gegerli olup,
nehirler, suni goller ile baraj gollerinde sahil seridi bulunmadigindan bu alanlarda normal
imar rejimi sinirinin, kiyr kenar ¢izgisini olusturmaktadir (Uzunay, 2022: 24). Kiy1 alanlari,
turizm, rekreasyon ve ekolojik nitelikler gibi ¢ok yonlii dogal ve kiiltiirel uygulamalari
kapsayan bolgelerdir (Kutiel vd, 2004). 04.04.1990 tarih ve 3621 Sayil1 Kiy1 Kanunu’nun 6.
Maddesine gore “Kiyi, herkesin esit ve serbest bir sekilde yararlanmasina agik olup,
buralarda hicbir yap1 yapilamaz; duvar, ¢it, parmaklik, tel orgili, hendek, kazik ve benzeri
engeller olusturulamaz. Kiyilarda, kiyiy1 degistirecek boyutta kazi yapilamaz; kum, c¢akil
vesaire alinamaz veya ¢ekilemez. Kiyilara moloz, toprak, ciiruf, ¢op gibi kirletici etkisi olan
atik ve artiklar dokiilemez.” Buna gore kiyilarda yapilasmaya ve 6zel kullanima izin
verilmez.

Tarihi ve kiiltiirel zenginliklere sahip Trabzon ilinde kiyilarin dogal yapist 1950-1960
doéneminde biiyiik oranda bozulmustur (Eriiz ve Ismail, 2017: 566). Karadeniz Sahil Yolu
yapimu sirasinda Trabzon kiyilarinda yapilan dolgularda yol, park, yesil alan, cocuk bahgesi,
yiiriiylis yolu vb. donatilar olusturulmustur (Colkesen ve Sesli, 2007: 1-8). Ulasim
giizergahlar1 yerlesmeler i¢in sorun teskil edecek bir yapida olmamali, deniz-kent
biitiinlesmesine engel teskil etmemelidir. Trabzon’da deniz ile kentin iliskisi kesilmis,
ulasim yerlesme sistemini zedeler bir yapida planlanmistir (Zorlu vd., 2010: 1). Kiyilarin
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stirdiiriilebilirligi i¢in; bu alanlarin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri ile koruma ve kullanma
dengesi dikkate alinarak tist 6lgekli planlar tiretilmelidir (Eriiz vd, 2019: 38).

Calisma sahasinda boyuna kiyilar hakimdir. Diiz alanlar kuzey-giiney dogrultusunda uzanan
sirtlarin denize ulastig1 yerlerde daralirken, vadi agizlarinda genislemektedir (Kadioglu ve
Giiner, 2018). Diiz alanlarin sinirli olmasi mevcut alanlarin kullaniminda azami hassasiyet
gosterilmesi zorunlulugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Dogu Karadeniz boliimiiniin  kiy1
kesiminde deniz dolgusu ile arazi kazanma arzusu kentlesmenin hiz kazandigi 1950-1960°11
yillardan itibaren ilk olarak Trabzon, Rize ve Giresun gibi kentlerde baslamistir. Ozellikle
belediyeler kiy1 dolgu faaliyetlerinde aktif bir rol oynamistir (Bekdemir, 2007:212). Insan-
cevre etkilesiminde kiyilarin doniistimii ile birlikte kiytr morfolojisi, denizel kiymnin
batimetrik ozellikleri, karasal kiymin yamag¢ egim degerleri, kiy1 ve kiy1 kenar ¢izgileri ve
dogal kiyr dinamigi degistirilmektedir (Turoglu, 2005: 357). Kiyilardaki dogal yapinin
bozulmast kiyr turizmini olumsuz etkilerken, insan yasami icin bazi risklerin ortaya
cikmasina da neden olmaktadir. Trabzon ili genelinde kiyidaki diiz alanlar sinirlt olup
mevcut diiz alanlarin 6nemli bir kismi1 deniz dolgusuyla kazanilmistir. Kiyida deniz dolgusu
geleneksel bir uygulama haline gelmis ve giiniimiizdeki teknolojik olanaklar sayesinde bu
uygulama artarak devam etmistir.

Yorozburnu

KARADENIZ

2
e

Sekil 1. Calisma Sahasmin Lokasyon Haritas1

Tirkiye genelinde oldugu gibi Trabzon’da da 1950’li yillardan sonra kirsal kesimden sehre
hizli bir gé¢ dalgast baslamistir. Bu go¢ hareketi ile birlikte biiylimeye baslayan yerlesim
alanlarinda yanlhs arazi kullanimi daha da artmistir (Kadioglu, 2010:354-356). Kiyidan
itibaren artan yiikselti yerlesme ve konut planlamasini etkilemis, sehir yerlesmelerini dikey
yonde biliylimeye zorlamistir. Caligma sahas1 Eynesil il¢esinin (Giresun) dogusundaki Kale
Burnu ile Carsibast (Trabzon) ilgesinin dogusundaki Yoroz Burnu arasinda eski sahil
karayolundan kiy1 ¢izgisine kadar uzanan alani kapsar (Sekil 1). Saha Besikdiizii, Vakfikebir
ve Carsibasi il¢elerinin sinirlart i¢inde yer alir. Bu alanda ¢ogu kamuya ait ¢esitli isletmeler
yer alir. Bunlarin 6nemli bir kismi belediyelere aittir. Ancak belediyeler kendilerine ait olan
bu tesislerin igletmesini 6zel girisimcilere vermistir. Gerek kamu gerekse 6zel girisimciler
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tarafindan calistirilan isletmelerin  kiy1 {izerindeki etkileri ve sonuglar1 ¢alismada
degerlendirilmistir.

2. AMAC VE YONTEM

Bu calismada, Kale Burnu (Eynesil/Giresun) ile Yoroz Burnu (Carsibasi/Trabzon) arasinda
sahil karayolundan kiy1 ¢izgisine kadar uzanan alandaki arazi kullanimi incelenmistir.
Calisma sahas1 Besikdiizii, Vakfikebir ve Carsibast ilgeleri sinirlart iginde kalir. Vakfikebir
ve Besikdiizii ilge merkezlerinde yeni sahil yolu kuzeyden deniz dolgusu yapilarak inga
edilmistir. Eski ve yeni yol arasindaki alan arazi kullanimi agisindan 6nem arz eder.
Carsibasi ilgesinde ise mevcut eski yol genisletilerek yeni sahil yolu yapilmistir. Bu nedenle
ilcede yeni yol ile kiy1 ¢izgisi arasinda kalan sahada arazi kullanimi ele alinmistir. Sahadaki
arazi kullaniminda etkili olan faktorler sorgulanmis, kamusal agirligin neden ve sonuglari
irdelenmis ve mevcut sorunlara dikkat ¢ekilmistir.

Calismadaki haritalar hazirlanirken OpenStreetMap adresinden OverPass Turbo metodu ile
ilge sinir1, yol ve akarsu verisi elde edilmistir. Toplanan veriler ArcMap 10,8 programu ile
islenmistir. Arazi kullanim haritast hazirlanirken altlik olarak Google Earth Pro’dan
yararlanilmig, her birim i¢in ayri bir renk kullanilmistir. Sahada gozlem yapilmadan 6nce
Trabzon Valiligi Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi 1l Miidiirliigii’'nden sahil karayolu
imar planlar1 temin edilmistir. Imar plani iizerinde dolgu alanlari tespit edilerek isaretlenmis
ve saha caligsmalarinda bu alanlarin hangi amagla kullanildig1 belirlenmistir. Sonug kisminda
saha gozlemleri ve literatiir ¢alismasi ile elde edilen veriler degerlendirilerek ¢alisma mevcut
duruma getirilmistir. Ayrica sahada yapilan arazi gezileri ve fotograflama ¢aligmalarindan
da yararlanilmistir.

2.1. Etik Kurul Onay1

Bu arastirmanin kavramsal ¢er¢evesinin hazirlanmasi, verilerin toplanmasi, verilerin analizi
ve yorumlanmasi asamalarinin tamaminda etik kurallara uygun hareket edilmistir.
Karsilagilacak tiim etik ihlallerde ANKAD Dergisi Yaym Kurulunun higbir sorumlulugu
bulunmamaktadir. Tiim sorumluluk yazarlara aittir. Bu calismanin ANKAD Dergisi disinda
herhangi bir akademik yayin ortamina degerlendirme i¢in gonderilmemis oldugunu taahhiit
ederim. Yapilan bu ¢calismada “Yiiksekogretim Kurumlari Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigi
Yonergesi” kapsaminda uyulmas: belirtilen tiim kurallara uyulmustur. Yonergenin ikinci
boliimi olan “Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigine Aykir1 Eylemler” bashig: altinda
belirtilen eylemlerden higbiri gergeklestirilmemistir. Bu ¢alismada kamuya agik kaynak
olan Trabzon Valiligi Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi 11 Miidiirliigii’nden sahil
karayolu imar planlar1 kullanilarak OpenStreetMap adresinden OverPass Turbo metodu ile
ilge sinir1, yol ve akarsu verisi elde edilmistir. Toplanan veriler ArcMap 10,8 programu ile
islenmistir. Dolayisiyla etik kurul izni gerektiren analizleri kapsamadigindan etik kurul
onay1 gerektirmemektedir.

3. BULGULAR

Calisma sahasinin bazi1 kesimlerinde yapilan deniz dolgusu nedeniyle kumsal ve plajlar
tahrip edilmis, yeni plaj olusumu i¢in mahmuzlar insa edilmistir. Mahmuzlar bir kiy1 sanat
yapist olup kiyilardaki dolgu alanlarini dalga ve akintilarin etkisinden korumak, yeni kumsal
alanlarmin olusumuna olanak saglamak amaciyla insa edilirler (Turoglu, 2005: 359).
Sahadaki kat1 madde taginimi batidan doguya dogrudur (Ozseker, 2006: 36). Mahmuzlar bu
yonde gelen kati maddelerin kiyida birikimini saglayarak veya birikmis malzemelerin
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kiyidan uzaklagsmasini engelleyerek yeni kiyilarin olusumuna imkan saglar. Kiyida yeni
kumsallar olustuktan sonra mahmuzlar kum ile kapanmis ve fonksiyonlarin1 tamamlamistir.

Karadeniz bolgesindeki birgok kiy1 kentinde farkli amaclar i¢in deniz dolgusu yapilmaktadir.
Dolgu yapilan alanlarda kiymin dogal yapisi bozulmakta, goriintii kirliligi meydana
gelmekte ve plajlar ortadan kalkmaktadir. Olusumu yillar alan ve turizm agisindan 6nem arz
eden dogal turistik kaynaklar kisa siirede yok edilmektedir (Bekdemir, 2007: 211). Calisma
sahasinda da benzer durum s6z konusudur. Besikdiizii ilgesinde eski sahil yolu ile yeni yol
arasinda kalan ve en genis yerde genisligi 120 metreyi asan (Besikdiizii Hiikiimet Konagi
Onii) alan tizerinde batidan doguya dogru oto yikama, oto egzoz emisyon istasyonu, reklam
tabela, Sahil Tas Firini, Asiyan Diigiin Salonu, cocuk bahgesi ve Yiiksel Caglar Parki,
otogar, otopark, fitness, kapali spor salonu, eski Best Otel sahasi, Dogu Go6zacan Kiiltiir
Parki, otopark, teleferik, Besikdiizii Spor Tesisleri bulunur. Bu alan batiya ve doguya dogru
gidildikge kiiciiliir. Batida Besikdiizii Limani hizasinda sona erer. Doguda Camlik Deresi’ne
kadar daralarak devam eder. Burada iki yol arasindaki mesafe iyice azalir. Alanin kuzey
giiney yoniinde genisligi doguda Besikdiizii Eski Ogretmen Lisesi hizasinda 35 m’ye kadar
diiserken, batida Agasar Deresi sinirinda 90 m’ ye ¢ikar. Mevcut tesisler bu iki akarsuyun
ag1z kisimlari arasinda yer alir.

Tablo 1. Besikdiizii [lgesi Dolgu Alanlar1 Arazi Kullanim Durumu

Kullanim Durumu Alan (ha) %’si
Park alanlar 24.8 44,64
Fuar alan1 1.85 3,33
Spor Alanlari 1.06 1,91
Karayolu Altyap1 Tesis Alani 1.33 2,39
Hava Hat istasyon Alan1 0.64 1,15
Otopark alanlar1 0.79 1,42
Yollar 25.09 45,16
Toplam 55.56 100

Kaynak: Besikdiizii ilce Merkezi 1/5000 6lgekli Nazim imar Plam1 A¢iklama Raporu (2022)

Yeni sahil yolu ile kiyr ¢izgisi arasindaki dolgu alan1 dalga ve akintilarin fiziksel etkisine
kars1 kiyidan kaya tahkimatla koruma altina alinmistir. Dolgu sahas1 Besikdiizii Limani’nin
dogusunda sona erer. Limandan sonra sahil yolu ile kiy1 arasinda Elit Marina Restoran,
akaryakit istasyonu, Deniz Restoran, Dillioglu Dinlenme Tesisleri, Fettahoglu ve Islamoglu
ekmek firmlari, Livio Otel, Adacik Ogretmenevi Sosyal Tesisleri, Besikdiizii Halk Plaju,
Beach Clup, Dilektas1 Tatil Koyii, konutlar ve akaryakit istasyonu yer alir. Batida, Kale
Burnu’nun hemen dogusunda Eynesil Boztepe Balik¢1 Barinag: bulunur.

Yeni sahil yolu ile kiy1 cizgisi arasinda genis bir dolgu sahas1 vardir. Besikdiizii ilcesi
siirlar igerisindeki dolgu sahasinda en genis alani sahil karayolu ve parklar kaplar. Dolgu
alanlariin %50,7’si yollardan ve parklardan olusur (Tablo 1, Sekil 2). Park alanlarinin
%24,8’lik bir orana sahip olmasi ilcede otoparklara duyulan ihtiyacin fazla oldugunu
gostermektedir. Tlge merkezinde yapilan kapali otoparkin kiy1 dolgu alanlarindaki otopark
ithtiyacini azaltmasi beklenmektedir. Yol alanlar1 i¢cinde yeni sahil karayolunun pay1 fazladir.
Teleferik alan1 %1,15 ile en diisiik degere sahiptir. Fuar, spor ve otopark alanlarinin her biri
%?2’nin altindadir.
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KARADENIZ

Aciklamalar

== Eski Sahil Yolu Besikdiizii
Yeni Sahil Yolu Akarsular
Arazi Kullanimi B Grotk Rekiam Tabela
I Aks GYmsporCenter [ Otoperk
Agiyan Dugun Salonu Spor Sslonu

- Besikduzu Otogar Wink House
- Begikduzy Teleferik Yaksel Caglar Parki
- Dogu Gozagan Kultur Parki - Park
\ Efemir Oto - $ht. Ustegmen Erdal Kurtoglu Park:
- Ekmek Finni

L eeees— )

0 0,25 05

Sekil 2. Besikdiizii Ilge Merkezi’nde eski ve yeni sahil yolu arasinda arazi kullanim durumu

Vakfikebir’de eski sahil yolu (Giilbahar Hatun caddesi) ile yeni sahil yolu arasinda kalan
alanda yapilagsma limanin 200 metre batisindan baglar. Kirazlik deresinin denize ulastigi
yerde sona erer. Bu alanin dogusunda kuzey-giiney yoniinde genislik 20, batisinda 30 m’ye
kadar diiser. Batida Islamoglu Y®éresel Siit Uriinleri, falezli kiy iizerinde konutlar ve Teknik
Elektronik bulunur. Doguya dogru hali saha, Vakfikebir Ogretmenevi, Sabri Bahadir Kiiltiir
Merkezi (diiglin salonu), Ramada Otel, Sahil Gazinosu, Aile Cay Bahgesi bulunur. Fol
Deresi’nin hemen dogusunda iki yol arasindaki mesafe genisler. Burada en genis alam
konutlar kaplar. Derenin dogu kiyisinda otogar insa edilmistir. Otogardan doguya dogru yol
boyunca zemin katlar1 ticari is yeri olan konutlar, Yavuz Sultan Selim Camii ve akaryakit
istasyonu yer alir. Iki yol arasindaki alan Hasan Cemil Gii¢ Caddesi ayrimindan sonra
daralmaya baglamakta ve biiyiik oranda dolgu sahasi niteligi kazanmaktadir. S6z konusu
caddenin baglandigi kavsagin hemen karsisinda Genglik Merkezi, doguya dogru TISKI
Deposu, 112 Acil, Gasilhane, hali saha, Biiyiik Liman Parki, Tiryaki insaat Santiyesi,
Cinaralti Restoran, oto galeri, nisan evi, Vakfikebir Ilce Emniyet Miidiirliigii
konumlandirilmigtir. Kirazlik deresinin denize ulastigi yerden itibaren iki yol birlesir.
Buradan sonra yol ile kiy1 ¢izgisi arasindaki alan daralir ve konutlar ortadan kalkar. Birgok
yerde sahil yolu deniz dolgusu ile inga edilmistir.
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Tablo 2. Vakfikebir Ilgesi Dolgu Alanlart Arazi Kullanim Durumu

Kullanim Durumu Alan (ha) %’si
Park alanlar1 13.53 14.56
Fuar alani 38.38 41.30
Agcik Spor Alanlar1 11.07 11.90
Cocuk Bahgesi ve Oyun Alant 1.87 2.01
Kumsal ve Plaj Alam 1.85 1.99
Atik Su Tesis Alam 0.03 0.03
Yollar 22.92 24.65
Teknik Altyap1 Alani 3.03 3.26
Iskele Alani 0.28 0.30
Toplam 92.96 100

Kaynak: Vakfikebir Ilge Merkezi Dolgu Alani flave Revizyon Nazim Imar Plan1 Agiklama Raporu (2013)

Vakfikebir’deki dolgu alan1 40-240 m arasinda degisen genislikte, 750 m uzunlugunda ve
yaklasik 102000 m? biiyiikliigiindedir (Bekdemir, 2007:215). Bu alanin bir kism1 2011 ve
2013 yillarinda onanan 1/1000 &lgekli ilave revizyon imar planlarinda park, cocuk bahgesi
ve oyun alanlari, fuar alanlari, acik spor alanlari, kumsal ve plaj alanlari, teknik altyap1
alanlart ve iskele alami olarak planlanmistir. Vakfikebir-Carsibast sinirina yakin kiyi
kesiminde Kkiy1 ¢izgisi ile sahil karayolu arasinda Yalikoy Millet Bahgesi yer alir. Yapimina
2019 yilinda baslanan Yalikoy Millet Bahgesi 2021 yilinda tamamlanarak hizmete agilmistir.
Tamami deniz dolgu alan1 iizerine insa edilmistir. Yaklasik 30200 metrekare dolgu alani
lizerine yapilmistir. Icerisinde ¢ocuk oyun alani, bisiklet yolu, tematik bahgeler, ekmek
miizesi, millet kiraathanesi, mescit, serender bulunmaktadir. Doguya dogru balik¢1 barinag:
ve Kale Restoran siralanir. Buradan itibaren Carsibasi sinirlari iginde Sakli Cennet, Laila
Plaj ve Restoran, Carsibas1 Limani, akaryakit istasyonu, yapimina yeni baslanan Carsibasi
Millet Bahgesi, Otogar, Carsibasi Itfaiyesi (Foto 1), hali saha, Bayraktar Parke Fabrikas1 ve
halk plaj1 yer alir. Carsibasi ilge merkezinin dogusunda sahil yolu ile kiy1 ¢izgisi arasinda
arazinin genisledigi Kerem Mahallesi sinirlari iginde seyrek konutlar ve Kerem Saglik Ocagi
konumlandirilmustir.

Vakfikebir ilgesi dolgu sahasinda en biiyiik pay %38,38 ile fuar alanina sahiptir. Ikinci biiyiik
alan %22,92 ile yollara ayrilmistir (Tablo 2, Sekil 3). Atik su tesisleri, iskele, gocuk bahgesi
ve oyun alanlar1 ile kumsal ve plajlar en diisiik paya sahiptir. Park ve acik spor alanlari
toplam1 %24,6’1 bulur. Besikdiizii il¢esinde oldugu gibi Vakfikebir’de de dolgu alanlarinin
bliyiik bir kismi karayolu, otopark, sportif aktiviteler, yesil alan ve park icin
kullanilmaktadir. Ozellikle otopark alanlar1 ilge merkezindeki otopark sorununun
¢Oziimiinde oOnemli bir rol oynamistir. Bununla birlikte ara¢ sayisindaki artis dolgu
alanlarinda yeni otoparklarin agilmasina zemin hazirlamaktadir.

Anadolu Kiiltiirel Aragtirmalar Dergisi (ANKAD) 425



Kadioglu, Y. & Soylu, A. 8 (3), 2024, 419-430

KARADENIZ

KARADENIZ

Sekil 3. Vakfikebir’de eski ve yeni sahil yolu arasinda arazi kullanimi (Sahanin batis1 A, dogusu B)

Calisma sahasindaki eski ve yeni sahil karayolu arasinda kalan sahanin genisledigi yerlerde
konut ve ticari igyerlerinin artig gosterdigi gozlenmektedir. Bunun en bariz 6rnegi Vakfikebir
ilgesi siirlar iginde Fol Deresi ile Hasan Cemil Gii¢ Caddesi’nin baglandigi kavsak
arasinda kalan sahadir. Kuzey giiney yoniinde en genis yerde genisligi 140 metreye ¢ikan bu
alanda konut ve ticari igyerleri Besikdiizii ilgesine gore daha fazladir. Saha genelinde eski ve
yeni sahil yolu arasindaki alanda kamusal arazi kullaniminin yaygin oldugu dikkat ¢eker.
Arazilerin biiyiik oranda hazine mal1 olmasi, kiyilarda kamuya ait tesislerin yogunlagmasina
neden olmaktadir. Otogar, otopark, diigiin salonu, cay bahgesi ve hali saha bunlarin
baslicalaridir. Sahada 1990’1 yillarin basindan itibaren yeni sahil yolu insas1 i¢in kiyida
genis ¢apli dolgu ¢aligmalar1 baslatilmis ve kiymin dogal yapis1 bozulmustur. Hazine arazisi
statiisiindeki dolgu alanlar1 kiyt kanunu sinirliliklar: kapsamindadir. Yasak olmasina ragmen
bazi sahalara moloz doékiilmekte ve ¢op atilmaktadir.

Foto 1. Carsibasi’nda sahil karayolu ile kiy1 ¢izgisi arasindaki tesislerden iki ayr1 goriiniim (A ve B)

Kiyida arazi kullanimi agisindan dikkat ¢eken tesisler limanlar ve balik¢1 barmaklaridir.
Bunlarin en 6nemlileri Besikdiizii, Vakfikebir ve Carsibasi limanlaridir. Ayrica ¢ogu kiigiik
capl alt1 balik¢1 barmnagi mevcuttur. Balik¢i barmaklarinin en biiyligii Kale Burnu’nun
hemen dogusunda kuzeybati riizgarlarina kapali konumda dogal bir barinak olan Eynesil
Boztepe Balik¢1 Barinagi’dir.

4. SONUC

Vakfikebir ve Besikdiizii ilge merkezlerinde yeni sahil yolu eski gilizergahtan ayrilarak
kiyidan deniz dolgusuyla gecirilmistir. iki ilcede de eski ve yeni sahil yolu arasinda konutlar
ve ¢ogu belediyelere ait kamusal tesisler yogunluk kazanir. Eski ve yeni yolun birlestigi
sahalarda yol ile kiy1 ¢izgisi arasinda arazi daralir. Besikdiizii Limani’ndan batiya dogru
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akaryakit istasyonuna kadar, yine Carsibasi ilge merkezinin dogusunda Kerem mahallesi
civarinda sahil karayolu ile kiy1 ¢izgisi arasinda kalan alan genislediginden seyrek konutlar
gbze carpar. Sahil yolu ile kiyr ¢izgisi arasindaki dolgu alanlarinda otopark, agik spor
alanlari, yollar, cay bahgesi, cocuk bahgesi ve oyun alanlari yogunluk kazanir. Ozel miilkiyet
alanlarinda konut ve ticari is yerlerinin, ekseriyeti dolgu alanlarindan olusan hazine
arazilerinde kamuya ait tesislerin yogunlastig1 goriiliir.

Calisma sahasinda yanlis arazi kullanimina bagli olarak kiymin turizm potansiyeli
azalmaktadir. Sorunun ¢6ziimii i¢in eski ve yeni sahil yolu arasindaki bos hazine arazilerinde
yapilasmanin oniline geg¢ilmeli, mevcut alanlar rekreasyonel amacli degerlendirilmelidir.
Ozel miilkiyetlerde ise ¢ok katli imara izin verilmemelidir.

Kiy1 kesiminde dere yataklariin iistii kapatilarak arazi kazanma yoluna gidilmektedir. Bu
tiir uygulamalar tagkinlara davetiye ¢ikardigindan dere yataklarina miidahale edilmemelidir.

Rekreasyonel alanlarin kullanimi esnasinda olusan yogunluk trafik kazalari i¢in dnemli bir
risk olusturur. Sorunun ¢éziimii i¢in yaya iist gecitlerinin artirilmasi 6nem arz etmektedir.

Yore sakinleri i¢in yeni rekreasyon alanlarinin olusturulmasinda kiy1 dolgu alanlar1 ytiksek
bir potansiyele sahiptir. Ancak dolgu alanlarina kacak yollarla dokiilen molozlar kiyilarin
rekreasyonel 6nemini azaltmakta ve fiziksel kirlilik olugturmaktadir. Bazi sahalarda moloz
dokiimiinii 6nlemek igin belediyelerce alinan Onlemler sorunun c¢oziimiinde yetersiz
kalmaktadir.

Kiyidaki mevcut plaj ve kumsallar korunmali, kum ve cakil ocaklarimin faaliyetleri
durdurulmals, isletmeler periyodik araliklarla denetlenmelidir. Akaryakat istasyonlar1 kirlilik
acisindan risk olusturmaktadir. Istasyonlara ait aritma tesislerinin bulunup bulunmadig,
sayet varsa bu tesislerin ¢alisir durumda olup olmadig: kontrol edilmelidir.
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Research Article

Kale Burnu (Eynesil/Giresun) fle Yoroz Burnu (Carsibasi/Trabzon)
Arasinda Kiy1 Bandi Kullanimi ve Bashca Sorunlar

Use of Coastline between the Cape Kale (Eynesil/Giresun) and the Cape
Yoroz (Carsibasi/Trabzon) and Major Problems

Yahya KADIOGLU & Aysenur SOYLU
EXTENDED ABSTRACT

Introduction

The limited flat areas in the area necessitate maximum sensitivity in the use of existing
spaces. The desire to gain land through sea filling along the coastal areas of the region first
started in cities such as Trabzon, Rize and Giresun in the 1950s and 1960s, when
urbanization accelerated. Municipalities, in particular, played an active role in coastal filling
activities (Bekdemir, 2007, p. 212). In Trabzon, the flat areas on the coast are limited and a
significant portion of the existing flat areas have been created through sea filling. Sea filling
on the coast has become a traditional practice, and this practice has continued to increase
thanks to today’s technological advancements. With the transformation of coasts through
human-environment interaction, coastal morphology, bathymetric features of the marine
coast, slope values of the terrestrial coast, coastlines, coastal edge lines, and natural coastal
dynamics have changed (Turoglu, 2005, p. 357). These changes not only negatively affect
the natural structure of the coasts and coastal tourism but also pose risks to human life.

Purpose and Methods

This study examines the land use in the area between the Cape Kale (Eynesil/Giresun) and
Cape Yoroz (Carsibasi/Trabzon) stretching from the coastal highway to the coastline. The
factors influencing land use in this area were analyzed, the causes and consequences of
public sector activity were assessed, and existing problems were identified. While preparing
the maps in the study, district boundary, road and river data were obtained from
OpenStreetMap using the OverPass Turbo method. The collected data were processed using
ArcMap 10.8 software. While preparing the land use map, Google Earth Pro was used as a
base and a different colour was used for each unit. Before conducting field observations,
coastal highway zoning plans were obtained from the Trabzon Governorship Provincial
Directorate of Environment, Urbanization and Climate Change. The filling areas were
identified and marked on the zoning plan, and their uses were determined during the field
studies. In the conclusion part, the data obtained through field observations and literature
study were evaluated status. Field trips and photographs were also utilized.

Findings

The study revealed that as the area between the old and new coastal roads expands, the
number of residential and commercial workplaces increases. The most obvious example of
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this is the area between the intersection of Fol Creek and Hasan Cemil Giig¢ Street within the
borders of Vakfikebir. In this area, which is 140 meters wide at the widest point in the north-
south direction, there are more residential and commercial workplaces than in Besikdiizii
district. It is noteworthy that public land use is widespread in the area between the old and
new coastal roads. The fact that the lands are mostly owned by the treasury causes the
concentration of public facilities along the coasts. Bus stations, parking lots, wedding halls,
tea gardens, and carpet pitches are the main ones. Since the 1990s, large-scale filling projects
have been initiated on the coast for the construction of a new coastal road, and the natural
structure of the coast has been disrupted. Treasury-owned filling areas are subject to the
limitations of coastal law. However, illegal rubble dumping and garbage disposal continue
in some areas despite legal prohibitions.

The most important facilities along the coast in terms of land use are harbors and fishing
shelters. The Notable harbors are located in Besikdiizii, Vakfikebir, and Carsibasi, along
with six small-scale fishing shelters. The largest of the fishermen’s shelters is Eynesil
Boztepe Fishermen’s Shelter, which is a natural shelter protected from northwest winds and
located just east of the Cape Kale.

Conclusion

Improper land use in the study area has caused significant problems. Construction on vacant
treasury lands between the old and new coastal roads should be prevented, and these areas
should instead be utilized for recreational purposes. Multi-story development on private
properties should not be permitted. Coastal embankments have the potential to create new
recreational areas for urban residents. However, illegal rubble dumping reduces the
recreational value of the coasts and contributes to physical pollution. Measures taken by
municipalities to prevent rubble dumping in certain areas are insufficient to fully address the
problem. Existing beaches and sandbanks along the coasts should be preserved. Activities
such as sand and gravel extraction from the area should be halted, and their operations should
be regularly inspected to ensure compliance with regulations.
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