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Havayolu tasimaciligi ve ihracatin ekonomik biiyiime iizerindeki etkilerinin analiz edilmesi, Tiirkiye gibi
gelismekte olan iilkelerde iktisat politikasi gelistirme siiregleri agisindan kritik bir 6neme sahiptir. Bu calisma,
Tiirkiye 'de havayolu tasimaciligi ile ihracatin ekonomik abiiyiime iizerindeki etkisini arastirmayr amaglamaktadir.
Tiirkiye 'nin 1987-2021 donemi yillik verileri kullanilarak yapilan analizde, dinamik iliskileri ortaya koymak igin
Vektor Hata Diizeltme Modeli (VECM) kullandmistir. Calisma, havayolu tagimaciligi ve ihracatin ekonomik
biiyiimeyle olan etkilesimlerini ayrt ayri ele alarak, bu iki faktériin ekonomik biiyiimeye katkisini ortaya koymayi
hedeflemektedir. Calismanmin bulgulari, uzun dénemde havayolu tasimaciliginin ekonomik biiyiime iizerinde
istatistiksel olarak anlamli bir etkisinin olmadigini, ancak mal ve hizmet ihracatimin ekonomik biiytimeyi olumlu
yonde etkiledigini ortaya koymaktadir. Kisa donem bulgular: ise havayolu tasimaciliginin ekonomik biiyiime
tizerinde negatif bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir. Ayrica, ekonomik biiyiimenin bir ve iki gecikmeli
degerlerinin biiytimeyi pozitif etkiledigi, havayolu tasimaciliginin iki gecikmeli degerinin ise negatif ve anlamll
oldugu belirlenmistir. IThracatin bir ve iki gecikmeli degerlerinin kisa donemde anlamli bir etkisi tespit
edilmemigtir. Elde edilen bulgular ¢ercevesinde, Tiirkiye 'nin ekonomik biiyiimesini desteklemek icin ihracatin
tesvik edilmesi ve havayolu tasimaciliginin ekonomik dinamiklerle daha uyumlu hale getirilmesi gerektigi
diistiniilmektedir.
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Abstract

Analyzing the effects of air transportation and exports on economic growth is critically important for the
development of economic policies in developing countries such as Turkey. This study aims to investigate the impact
of air transportation and exports on economic growth in Turkey. Using annual data from 1987 to 2021, the
analysis employs a Vector Error Correction Model (VECM) to reveal the dynamic relationships among the
variables. By separately examining the interactions between air transportation, exports, and economic growth,
the study seeks to elucidate the contributions of these two factors to economic growth. The findings indicate that,
in the long run, air transportation does not have a statistically significant effect on economic growth, whereas the
export of goods and services positively influences economic growth. In the short run, the results show that air
transportation has a negative effect on economic growth. Additionally, it is found that the first and second lagged
values of economic growth have a positive impact on current growth, while the second lagged value of air
transportation is negative and significant. The lagged values of exports, both first and second, do not have a
significant effect on economic growth in the short run. Based on these findings, it is suggested that, in order to
support Turkey’s economic growth, exports should be promoted and air transportation should be better aligned
with the country’s economic dynamics.
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1. GIRIS

Havayolu tagimaciligi, ulastirma sektoriindeki en yenilik¢i ve stratejik sistemlerden biri olarak,
bir iilkenin ekonomik refahini artirmada ve siirdiiriilebilir uzun vadeli biiyiimeyi tesvik etmede
kritik bir rol oynamaktadir (Higgoda ve Madurapperuma, 2020). Hizli, giivenli ve en uygun
ulasim sekli olarak havayolu tasimaciligi, bu 6zellikleri sayesinde ekonomik faaliyetlerin
hizlanmasma ve verimliligin artmasina katki sunmaktadir. Boylece, ekonomik biiyiimeye
onemli katkilarda bulunmaktadir (Adedoyin vd., 2020; Ali vd., 2023; Gudmundsson vd., 2021).
Ozellikle Tiirkiye gibi stratejik bir cografi konuma sahip iilkelerde havayolu tasimaciligi,
ekonomik biiyiimenin itici gli¢lerinden biri olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Havayolu tasimaciligi, yolcu ve yiik tasimaciligi olmak iizere iki temel isleve sahiptir. Ticari
ucuslar, yatirim, istihdam, turizm ve uluslararasi is firsatlarinin genislemesine olanak saglarken,
havayolu yiikk tasima hizmetleri, yiliksek degerli ve bozulabilir {iriinlerin uzak pazarlara
taginmasini kolaylastirmaktadir (Kasarda ve Green, 2005). Bu durum, kiiresel tedarik zincirinin
giiclenmesine ve ekonomik biiylimeyi destekleyen doviz gelirlerinin artmasina 6nemli bir katki
sunmaktadir (Chang ve Chang, 2009).

Havayolu yiik tasimaciligi, yiiksek degerli tirlinlerin kiiresel pazarlara hizli erisimini saglamasi,
doviz gelirlerini ve ticaret hacmini artirmasi dolayisiyla ekonomik biiyiime iizerinde yolcu
tasimaciligina oranla daha dogrudan bir etkiye sahiptir. Bu durum, Tiirkiye acgisindan da
havayolu yiik tasimaciliginin, ekonomik biliylime ve uluslararasi ticaretin gelisiminde 6nemli
bir rol oynamasi sonucunu dogurmustur. TUIK (2024) veri tabanindan alinan veriler
incelendiginde, 2000 yilinda yaklasik 796 bin ton olan havayolu ile taginan yiik miktar1 hacmi,
2010 yilinda 2 milyon tona, 2019 yilindan 4 milyon tona ulagsmasina ragmen, Covid-19
salgiminin etkisiyle 2020 yilinda 2,4 milyon tona gerilemistir. Ancak 2023 yil1 itibartyla yeniden
4,5 milyon tona yaklasarak biiytik bir artig gostermistir. Her ne kadar Tiirkiye agisindan Covid-
19 salgin donemi havayolu yiik tasimaciliginin durgunlastigi bir donem olmus olsa da diinya
izerinde birgok havayolu sirketi, yolcu seyahatine olan talebin azalmasina karsin havayolu yiik
tasimaciligina olan talebin artmasiyla basa ¢ikmak i¢in yolcu ucaklarini gegici olarak kargo
operasyonlarina doniistiirmiistiir (Czerny vd., 2021). Ancak Tiirkiye nin stratejik cografi
konumu ve lojistik altyapisindaki iyilesmeler, Tiirkiye’de havayolu yiik tasimaciliginin hizla
biiylimesini ve gelismesini saglamistir.

Ihracat, bir iilkede iiretilen mallarin gelecekte satis veya ticaret amaciyla baska bir iilkeye
gonderilmesini ifade eden uluslararasi ticaretin bir fonksiyonudur (Shah vd., 2020). Ihracat,
ekonomik ilerlemeyi artirmaya yardimci olan en Onemli degiskenlerden biri olarak
gortilmektedir (Igbal vd., 2023). Bunun yaninda, ekonomik biiyiimenin temel dinamiklerinden
biri olarak, iiretim, istihdam ve ddviz gelirlerini artiran dnemli bir faktrdiir. fhracat, yerli
ireticilere uluslararasi pazarlara erisim imkani saglarken, rekabet giiciiniin artmasina olanak
tanimaktadir. Ayrica, doviz girdilerinin artigiyla birlikte yatirnm olanaklarimi artiran ihracat,
teknolojik ilerlemenin hizlanmasina ve iiretim kapasitesinin genislemesine katki saglamaktadir.
Tiirkiye gibi ihracata dayali biiylime politikasin1 benimseyen {ilkeler i¢in, ihracat
performansinin siirdiiriilebilir bir sekilde artirilmasi, uzun vadeli ekonomik biiylimenin temel
bilesenlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Tiirkiye, ihracata dayali biiylime stratejisi ¢ergevesinde son yillarda uluslararasi ticaretteki
konumunu gii¢lendirmistir. Diinya Bankas1 (2024)’nin kalkinma gostergeleri veri tabanindan
alinan veriler incelendiginde 2000 yilinda 82 milyar dolar olan mal ve hizmet ihracat (sabit
2015 ABD dolar1) hacmi, 2010 yilinda 141 milyar dolara, 2020 itibariyla 229 milyar dolara
ulasarak yaklasik ii¢ kat artis gdstermistir. 2023 yil1 itibartyla bu rakam 307 milyar dolar olarak
kayitlara ge¢mistir. Bu biiylime, Tiirkiye’nin sanayi iiretim kapasitesini genisletmesi, lojistik
altyapisini iyilestirmesi ve ticaret pazarlarini ¢esitlendirmesiyle miimkiin olmustur.
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Tiirkiye’nin stratejik konumu ve gelisen lojistik altyapisi, havayolu tasimaciligini ve ihracati
ekonomik biiyiime i¢in kritik hale getirmistir. Ancak, bu iliskileri ele alan ¢alismalarin sinirh
saylida olmasi, konunun incelenmesi ve politikalara yon verilmesi agisindan deger ortaya
koymasi 6nemli bir motivasyon olusturmaktadir.

Bu ¢alisma, havayolu tasimacilig1 ve ihracatin ekonomik biiylime iizerindeki etkilerini Tiirkiye
ekonomisi Ozelinde inceleyerek literatiire katkida bulunmayi amaglamaktadir. 1987-2021
donemi yillik verilerini ve Vektoér Hata Diizeltme Modeli (VECM) kullanan analiz, havayolu
tagimaciligi, ihracat ve ekonomik biiyiime arasindaki dinamik iliskileri detayl1 bir sekilde ele
almaktadir. Calisma, ozellikle gelismekte olan tilkelerde havayolu tagimaciligi ve ihracatin
ekonomik biiylime iizerindeki roliinii anlamak adma 06zgin ve giincel bir perspektif
sunmaktadir. Elde edilecek bulgularin uzun vadeli politikalar gelistirilmesine katki saglayacagi
diistiniilmektedir.

Calismanin bundan sonraki boliimiinde literatiir taramasina yer verilmis, daha sonra ¢alismada
kullanilan verisi, ampirik model ve elde edilen bulgular kismina gecilmistir. Nihayet ¢calisma
genel bir degerlendirme yapilarak sonlandirilmistir.

2. LITERATUR

Bu boliimde ilk olarak havayolu tagimacilig1 ile biiylime, daha sonra ihracat ile ekonomik
biliylime arasindaki iliskileri konu edinen ampirik ¢aligmalar ele alinmstir.

2.1. Havayolu Tasimacih@i-Ekonomik Biiyiime Iliskisi

Literatiire bakildiginda havayolu tasimacilifi ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
inceleyen caligsmalarin oldugu goze ¢arpmaktadir. Bu ¢aligmalar hem panel veri hem de zaman
serisi yontemleriyle yapilmistir. Genellikle bu iki degisken arasindaki iliskiyi nedensellik
yonilinden aragtiran c¢aligmalarin ortak bir kaniya varamadigi dikkat ¢ekmektedir. Kimi
caligmalar havayolu tasimaciligindan ekonomik biiytimeye tek yonlii iliskinin varligindan s6z
ederken bazi ¢aligmalar ise nedensellik yoniiniin tersine oldugunu savunmaktadir. Ayrica bu iki
degisken arasinda ¢ift yonlii nedensellik iligkisini tespit eden ¢aligsmalar da vardir. Nedensellik
disindaki caligmalar ise genel olarak havayolu tasimaciliginin ekonomik biiylime tizerindeki
pozitif etkisini tespit etmistir.

Panel veri ¢aligmalarindan Ali vd. (2023), BRICS iilkeleri i¢in 1993-2019 donemi verilerini
Dumitrescu-Hurlin nedensellik analizi ile incelemis ve havayolu tagimaciligindan ekonomik
biiyiimeye tek yonlii bir iliskinin varligini tespit etmistir. Button ve Yuan (2013), ABD’de 32
sehir i¢in 1990-2019 donemini; Hu vd. (2015), Cin’de 29 sehir i¢in 2006:Q1-2012:Q3 verileri
ve Hakim ve Merkert (2016), 8 Gliney Asya iilkeleri i¢in 1973-2014 donemi verilerini Granger
nedensellik analizi ile test etmistir. Button ve Yuan (2013), hava yolu tagimaciligindan
ekonomik biiyiimeye dogru tek yonlii bir nedensellik tespit ederlerken Hakim ve Merkert
(2016), ekonomik biiylimeden hava yolcularina dogru tek yonlii iliski tespit etmistir. Hu vd.
(2015) ise hava yolcu trafigi ve ekonomik biiylime arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik tespit
etmigtir. Bu sonuca ek olarak yapilan panel veri analizi testleri neticesinde hava yolcu
trafigindeki artisin ekonomik biiylimeyi artiracagini belirlenmistir. Kii¢iikonal ve Sedefoglu
(2017), 28 OECD iilkesine ait 2000-2013 donemi verilerini panel veri analizi ve Granger
nedensellik analizi yardimiyla test etmis ve ekonomik biiyiime ile hava tagimaciligi arasinda
kisa vadeli tek yonli nedensellik iligkisi tespit etmistir. Granger nedensellik analizi kullanan
bir diger panel ¢aligmada ise Mukkala ve Tervo (2013), 1991-2010 dénemi verilerini 13 AB
tilkesi i¢in analiz etmis, sonucunda hava trafiginden ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii bir
nedensellik iligkisinin varligini tespit etmistir. Eryer (2024) ise Brezilya, Giliney Afrika,
Endonezya, Hindistan ve Tiirkiye’den olusan bes iilke ekonomilerine ait 2005-2021 dénemini
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Driscoll-Kraay yontemiyle analiz etmis ve havayolu yolcu sayisinin ekonomik biiyiimeyi
artirdig1 sonucuna ulagmaistir.

Literatiirde panel calismalarin yani sira zaman serisi ¢alismalart da mevcuttur. Fernandes ve
Pacheco (2010), Brezilya’ya ait 1966-2006 yillar1 arasindaki verileri; Brida vd. (2014),
Meksika’ya ait 1995-2013 donemi verilerini ve Baker vd. (2015) ise Avusturya’ya ait 1985-
2011 donemi veriler ile ekonomik biiylime ile havayolu tagimaciligi arasindaki iliskiyi
incelemistir. Bu ii¢ calismada da yontem olarak Granger nedensellik analizini kullanilmistir.
Fernandes ve Pacheco (2010) ve Baker vd. (2015), ekonomik biiyiimeden havayolu
tasimaciligina dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi tespit etmis; Brida vd. (2014) ise havayolu
tasimaciligt ve ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iliskisinin ¢ift yonlii oldugunu
belirtmistir.

Zaman serisi analizlerinde Tirkiye 6zelinde yapilan ¢alismalar da mevcuttur. Manga vd.
(2019), 1967-2015 donemini VECM modeli ve Granger nedensellik analizi ile test etmis,
yaptiklar1 ¢calisma havacilik sektoriinden ekonomik biiylimeye tek yonlii iliski ve degiskenler
arasinda pozitif bir iligski sonucunu ortaya koymustur. Giimiis Akar vd. (2019) ise 1980-2015
donemini verileri kullanilarak WTO-ALI metodu sonucunda 2002, 2008 ve 2012 yillarinda
havacilik endeksinden ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii bir iliski tespit etmistir. Altuntag
ve Kilig (2021), 1960-2017 yillar1 arasindaki verileri ARDL analizi ve Toda-Yamamoto
nedensellik analizi araciligiyla test etmis, ARDL analizi sonucunda kisa donemde yolcu
trafiginin ekonomik biiyiimeyi artirdigi, nedensellik testi sonucunda ise iki degisken arasinda
¢ift yonlii bir nedenselligin varligmi tespit etmistir. Iislamoglu (2022) ise 1960-2019 dénemini
Hatemi-J ve FMOLS yontemleriyle analiz etmis ve yolcu sayisindaki artisin ekonomik
bliylimeyi artirdigini tespit etmistir.

2.2.1hracat-Ekonomik Biiyiime iliskisi

Ihracat ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiye dair yapilan ¢alismalarda hem panel
caligmalara hem de zaman serisi ¢alismalara rastlamak miimkiindiir. Yine literatiir
incelendiginde nedensellik ¢alismalarinin fazlalig1 dikkat ¢cekerken yayinlarin ortak bir kaniya
varamadigr da goriilmektedir. Nedensellik c¢aligmalarin haricindeki c¢alismalarda ise genel
olarak ihracatin ekonomik biiyiimeyi artirdig1 sonucuna ulagilmistir.

Yapilan iilke grubu caligmalarinda Chandra Parida ve Sahoo (2007), 1980-2002 yillar
arasindaki verileri kullanarak 4 Giiney Asya tilkesi i¢in panel esbiitiinlesme analizi yapmis ve
ithracatin ekonomik biiylimeyi artirdig1 sonucuna ulagmistir. Yardimcioglu ve Giilmez (2013),
1995-2011 donemini 6 Tiirk Cumhuriyeti 6zelinde incelemis ve panel DOLS analizleri
neticesinde ihracattaki artigin ekonomik biiylimeyi artirdigi sonucuna ulagmistir. Mamba ve Ali
(2022), ECOWAS iilkelerini 1966-2018 yillari arasindaki verilerle; Kilavuz ve Altay Topcu
(2012) ise 22 gelismekte olan iilke i¢in 1998-2006 donemi verilerle PCSE ve OLS testi
araciligiyla test etmis, her iki ¢aligmada Chandra Parida ve Sahoo (2007) ve Yardimcioglu ve
Gililmez (2013) ile paralel sonuglara ulagmistir.

Yapilan tek zaman serisi ¢alismalarinda daha c¢ok nedensellik analizlerinin kullanildigi
goriilmektedir. Ramos (2001), Portekiz’e ait 1865-1998 yillar1 arasindaki verileri; Al Mamun
ve Nath (2005) ise Banglades’e ait 1976-2003 yillar1 arasindaki verileri Granger nedensellik
analizi ile test etmistir. Ramos (2001), ihracatla ekonomik biiylime arasinda ¢ift yonlii bir
nedensellik tespit ederken; Al Mamun ve Nath (2005), ihracattan biiylimeye dogru tek yonlii
bir nedensellik iligkisi tespit etmistir. Ullah vd. (2009), Pakistan i¢in 1970-2008 donemi
verilerini ve Elbeydi vd. (2010) Libya i¢in 1980-2007 donemi verilerini yine Granger
nedensellik analizi ile test etmistir. Ullah vd. (2009) ekonomik biiylimeden ihracata dogru tek
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yonlii bir nedensellik tespit ederken, Elbeydi vd. (2010) ise Ramos (2001) sonucuna paralel
olarak degiskenler arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik iliskisi tespit etmistir.

Zaman serisi ¢caligmalarinda 6zel olarak Tiirkiye i¢in yapilan ¢alismalar da mevcuttur. Yapilan
caligmalarda genellikle Granger ve Toda-Yamamoto nedensellik analizlerinin ¢oklugu dikkat
cekmektedir. Bilgin ve Sahbaz (2009) 1987-2006 donemini, Geng vd. (2010) ise 1980-2007
donemini Toda-Yamamoto nedensellik analizi ile test etmis, her iki ¢alisma da ihracattan
ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisinin var oldugunu belirtmistir.
Yapilan Granger nedensellik analizlerinde ise Temiz (2010), 1963-2009 donemini incelemis,
Korkmaz (2014), 1988:Q1-2013:Q3 donemi verileri incelemistir. Temiz (2010), biiyiimeden
ihracata dogru tek yonlii bir iliski tespit ederken; Korkmaz (2014) ise ihracattan biiylimeye
dogru tek yonlii bir iliskinin var oldugunu belirtmistir.

3. MODEL, VERI VE AMPIRIK ANALIZ

Bu ¢aligma Tiirkiye’de havayolu tasimaciligi ile ihracatin ekonomik biiylime tizerindeki etkisini
arastirmaktadir. Veri setinin giivenilir, glincel ve karsilastirilabilir olmasi nedeniyle analiz
1987-2021 donemi yillik verileri yapilmistir. Baglangi¢ yili olarak 1987'nin belirlenmesi, ilgili
degiskenlere ait verilerin bu tarihten itibaren diizenli olarak raporlaniyor olmasindan
kaynaklanmaktadir. Bitis yil1 olarak 2021'in belirlenmesi ise analiz sirasinda ulasilabilen en
giincel ve tutarli verilerin bu dénemi kapsamasi ile ilgilidir. Havayolu tasimaciligi degiskeni
olarak havayolu yiik tasimaciligi (milyon ton-km), ihracat degiskeni olarak mal ve hizmet
thracat1 (2015 yil1 sabit fiyatlarla ABD dolar1), ekonomik biiyltime degiskeni olarak ise kisi basi
GSYH (2015 yil1 sabit fiyatlarla ABD dolar) belirlenmistir. Degiskenler Diinya Bankas1 (2024)
veri tabanindan elde edilmistir. Degiskenlerinin tamaminin logaritmik doniislimiiniin yapilarak
tahmin edilen model formel olarak agagidaki gibidir:

Logeb; = aq + f1Logi; + B,Loght, + u; Q)

Model tahminine ge¢ilmeden dnce ilk olarak degiskenlerin duraganlik seviyeleri aragtirilmistir.
Bu amagla Dickey ve Fuller (1979, 1981) tarafindan gelistirilen birim kok testi kullanilmistir.
Birim kok analizlerinde yaygin olarak kullanilan bu testte asagidaki denkler tahmin edilerek
birim kok sinamasi yapilmaktadir:

AY, = ay Ty y + Xk BiAY,_ 1 + & 2
AY, = ap + arYe g + X B + g (3)
AYt = (XO + a’ztrend + alyt_l + Z{F:l ﬁiAYt—l' + Ei (4)

Bu testin bos hipotezi serinin birim kok igerdigi (Ho: y=0) iken, alternatif hipotezi ise birim kdk
icermedigi (Hi: y#0) yani duragan oldugu seklindedir.

3.1. Etik Kurul Onay1

Bu arastirmanin kavramsal ¢ercevesinin hazirlanmasi, veri toplama araclarinin uygulanmasi,
verilerin toplanmasi, verilerin analizi ve yorumlanmasi asamalarinin tamaminda etik kurallara
uygun hareket edilmistir. Karsilasilacak tiim etik ihlallerde ANKAD Yayimn Kurulu’nun higbir
sorumlulugu bulunmamaktadir. Tiim sorumluluk yazarlara aittir. Bu ¢alismanin ANKAD
disinda herhangi bir akademik yaymn ortamina degerlendirme i¢in gonderilmemis oldugunu
taahhiit ederim. Yapilan bu ¢calismada “Yiiksekdgretim Kurumlar1 Bilimsel Arastirma ve Yayin
Etigi Yonergesi” kapsaminda uyulmasi belirtilen tiim kurallara uyulmustur. Yo6nergenin ikinci
boliimii olan “Bilimsel Arastirma ve Yaymn Etigine Aykir1 Eylemler” baslig: altinda belirtilen
eylemlerden higbiri gergeklestirilmemistir. Arastirmanin Havayolu tasimaciligi degiskeni

Anadolu Kiiltiirel Aragtirmalar Dergisi (ANKAD)
540



Ugar, M. 9 (3), 2025, 536-551.

olarak havayolu yiik tasimaciligi (milyon ton-km), ihracat degiskeni olarak mal ve hizmet
thracati1 (2015 yil1 sabit fiyatlarla ABD dolar1), ekonomik biiylime degiskeni olarak ise kisi basi
GSYH (2015 yil1 sabit fiyatlarla ABD dolar1) belirlenmistir. Degiskenler Diinya Bankas1 (2024)
veri tabanindan elde edilmistir. Dolayisiyla kamuya acik kaynaklar kullanilmis ve dokiiman
analizi teknigi kullanildig1 i¢in etik kurul izni gerektirmemektedir.

4. BULGULAR

Bu boliimde ¢aligmanin analiz bulgularina yer verilecektir. Test sonucunda elde edilen ADF
istatistikleri, MacKinnon (1996) kritik degerleriyle karsilastirilir. Test sonuglar1 Tablo 1’de
Ozetlenmistir.

Tablo 1. ADF Test Bulgular

Sabit Sabit+Tendli
Degiskenler Istatistik p-val Istatistik p-val
Logeb 0.673 0.989 -2.400 0.372
ALogeb -5.883 0.000*** -5.987 0.000***
Loght 0.221 0.970 -1.380 0.848
ALoght -5.353 0.000*** -5.298 0.000***
Logi -1.283 0.626 -1.875 0.644
ALogi -6.518 0.000*** -6.531 0.000***

Not: *** %1 6nem diizeyindeki anlamlilig1 ifade eder. Gecikme uzunlugu olarak 1
kullanilmastir.

Tabloda yer alan istatistikler degiskenlerin tamaminin I(1) diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir. Bu sonuca gore VECM yonteminin kullanilmasina karar verilmistir.
Esbiitiinlesme analizine ge¢ilmeden Once, optimal gecikme uzunlugunun belirlinmesi amaciyla
ilk olarak VAR modeli tahmin edilmistir. Yapilan tahmin sonucunda Tablo 2’de 6zetlenen
optimal gecikme uzunlugu test bulgulari elde edilmistir.

Tablo 2. VAR Gecikme Uzunlugu

Lag | LogL LR FPE AIC sC HQ

0 71.66976 | NA 2.39¢-06 | -4.430307 | -4.291534 -4.385070

1 188.1044 | 202.8217* | 2.35e-09 | -11.36158 | -10.80649* | -11.18063*

2 198.3241 | 15.82402 | 2.21e-09* | - -10.46886 -11.12361
11.44027*

3 203.4542 | 6.950382 | 2.98e-09 | -11.19059 | -9.802862 -10.73823

4 211.1210 | 8.903413 | 3.56e-09 | -11.10458 | -9.300532 -10.51651

Tablo 2’ye gore uygun gecikme uzunlugunun AIC bilgi kriteri esas alinarak 2 olduguna karar
verilmistir. Devaminda degiskenler arasinda esbiitiinlesme iligkisi incelenmistir. Ayrica VAR
modelinde sabitli ve trendli segenegin uygun olduguna karar verilmis ve bu dogrultuda
esbiitlinlesme analizi yapilmistir.
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Ozdeger Iz Istatistigi %S5 Kritik Deger |Olasilik Degeri  |[EsBiitiinlesme
Sayisi

0.5705 42.011 35.010 0.007*** Hic¢ Yok

0.3495 14.965 18.397 0.141 En Cok 1 Tane

0.0369 1.203 3.841 0.272 En Cok 2 Tane

Ozdeger Maksimum %35 Kritik Deger |Olasilik Degeri  [EsBiitiinlesme
Ozdeger Sayisi

0.5705 27.045 24.252 0.020** Hic Yok

0.3495 13.762 17.147 0.145 En Cok 1 Tane

0.0369 1.203 3.841 0.272 En Cok 2 Tane

Not: * simgesi ilgili hipotezin %5 anlamlilik diizeyinde reddedildigini ifade etmektedir.

Tablo 3’te ozetlenen sonuglar incelendiginde hem Iz hem de Maksimum Ozdeger test
istatistikleri, esbiitiinlesmenin olmadig1r bos hipotezini yanlislamis, en az bir esbiitiinlesik
denklemin var oldugunu gostermisti. Zira her iki test istatistiginin olasilik degeri %5’ten
kiiciitiir. Dolayistyla ekonomik biiylime, havayolu tasimaciligi ile ihracat degiskenleri arasinda
uzun donemli iliskinin varlig1 tespit edilmistir.

Serilerin uzun dénemli bir iliski i¢erisinde oldugunun belirlenmesinin ardindan, uzun dénemde
esbiitiinlesik bir iliskiye sahip olan degiskenlerin kisa donemdeki hareketlerinin gosterilmesi
gerekir. VAR modelinin kisa donem analizi, vektdor hata diizeltme mekanizmasi ile
arastiritlmaktadir. Degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi tespit edildikten sonra modeldeki
degiskenlerin kisa donemde ekonomik biiylime {iizerindeki etkilerini incelemek amaciyla
VECM ile tahmin yontemi kullanilmustir.

Modelde degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi tespit edildiginden asagidaki gibi bir Hata
Diizeltme Modelini (ECM) tahmin edilmektedir;

Axt = 6 + Z ViAxt_i + .Q.HDTt_l + gt (5)

Esitlikteki HDT;_4; hata diizeltme terimini ifade etmektedir. 5 numarali esitlikten hareketle
caligmada kullanilan vektor hata diizeltme modeli (VECM) su sekildedir;

Alogeb; = a + Y, 0(i)Alogi;,_; + Y, ®(i)Aloght,_; + WHDT;_; + &; (6)

Tiirkiye’de ekonomik biiylimeyle ilgili olusturulan hata diizeltme modeli tahmin bulgular
Tablo 4’te gosterilmistir.
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Tablo 4. VECM Tahmin Sonuglari

Esbiitiinlesme Denklemi CointEql
LogEB(-1) 1.000000
LogHT(-1) -0.046968
(0.04185)
[-1.12227]
Logi(-1) 0.372418
(0.11462)
[ 3.24923]
@TREND(1) -0.022008
Cc -7.442419
Error Correction: D(LogEB) D(LogHT) D(Logl)
CointEql -0.691324 -0.028268 -1.048479
(0.15261) (0.73049) (0.28971)
[-4.53010] [-0.03870] [-3.61907]
D(LogEB(-1)) 0.507234 -0.491446 1.344394
(0.19569) (0.93673) (0.37151)
[ 2.59198] [-0.52464] [ 3.61876]
D(LogEB(-2)) 0.426503 1.205866 0.676991
(0.20045) (0.95949) (0.38053)
[2.12775] [ 1.25678] [ 1.77906]
D(LogHT(-1)) 0.021025 0.065060 -0.001107
(0.03869) (0.18518) (0.07344)
[ 0.54348] [ 0.35134] [-0.01508]
D(LogHT(-2)) -0.082150 -0.158868 -0.060891
(0.03883) (0.18587) (0.07371)
[-2.11566] [-0.85475] [-0.82604]
D(Logi(-1)) -0.099693 -0.713508 -0.264666
(0.10633) (0.50897) (0.20186)
[-0.93759] [-1.40187] [-1.31116]
D(Logi(-2)) 0.142240 -0.430521 0.077391
(0.11324) (0.54206) (0.21498)
[ 1.25607] [-0.79423] [ 0.35999]
C 0.003353 0.088448 0.039548
(0.00981) (0.04697) (0.01863)
[0.34173] [ 1.88304] [ 2.12296]
@TREND(1) 7.55E-05 0.000399 -0.001294
(0.00034) (0.00161) (0.00064)
[ 0.22413] [ 0.24764] [-2.02301]

Not: (standart hata), [t-istatistigi], trendli se¢enek kullanilmistir.

Tablo 4’te yer alan istatistiklere gore LogHT (hava yolu tasimaciligl) degiskeni istatistiksel
olarak anlamli degildir. Bu bulgu uzun dénemde hava yolu tasimaciligin ekonomik biiyiime
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iizerinde belirgin bir etkisinin olmadigmi gosterir. Logl (ihracat) degiskeninin katsayisi
0.372418 seklindedir ve istatistiksel olarak anlamlidir. Bu, uzun dénemde ihracatta meydana
gelen %1 oranindaki artisin ekonomik biiyiimeyi % 0,37 oraninda artirdigin1 gostermektedir.

Kisa donem dinamikleri degerlendirildiginde hata diizeltme terimi (CointEql) ve gecikmeli
fark degiskenleri kullanilmigtir. Ekonomik biiylime (DLogEB) i¢in hata diizeltme teriminin
(CointEq1) negatif ve anlamli olmasi, kisa donemde ekonomik biiyiime degiskeninde meydana
gelen dalgalanmalarin uzun doénemde ortadan kayboldugu ve denge degerlerine dondiigiinii
gostermektedir. Dengede meydana gelen sapmalar yaklasik olarak %69'luk bir diizelme hizina
sahiptir, yani kisa donemde meydana gelen soklar uzun donem dengesine hizli bir sekilde geri
donebilmektedir. Hava yolu tasimaciligi (DLogHT) i¢in hata diizeltme terimi istatistiksel olarak
anlamsizdir. Thracatin (DLogl) katsayis1 ise negatif ve anlamlidir. Bu sonug ihracatta meydana
gelen soklarin uzun dénemde dengeye donmesine yardimei oldugunu gosterir. Ayrica ihracatin
biiyiime tizerindeki etkisi esbiitiinlesme denklemine gore negatiftir.

Degiskenlerin gecikmeli etkilerine bakildiginda ise bagimli degiskenin kendi gecikmeli
degerleri ekonomik biliylimeyi sirasiyla 0.507234 ve 0.426503 diizeylerinde pozitif
etkilemektedir. Bir bagka ifadeyle, bu dénemde biiyiime kendi kendini besleyen bir yap1
sergilemistir. Hava yolu tasimaciligimin iki gecikmeli degeri ise (DLogHT(-2)) negatif ve
anlamlidir. Bu, hava yolu tasimaciligindaki degismelerin ekonomik biiylimeyi kisa donemde
gecikmeli de olsa negatif etkiledigi anlamina gelmektedir. Son olarak ise ihracat degiskeninin
gecikmeli degerlerinin kisa donemde anlamli bir etkisi bulunmamaktadir.

Tahmin edilen VECM (1) modelinin tanisal testleri yapilmis ve bulgular Tablo 5°te
sunulmustur.

Tablo 5. Tanisal Testler

Otokorelasyon Heteroskadatisite Normallik
Gecikme | LM Test | Olasihk | Ki-Kare Testi Olasihk Jggrlge- Olasihk
1 6.264 0.713 106.904 0.209 0.679 0.712
2 8.831 0.453
3 1.704 0.995

Tablodan goriilebilecegi gibi, gecikme sayisinin {i¢ olarak alindigi testte sifir hipotezi
reddedilmis ve modelde otokorelasyon olmadig1 sonucuna varilmistir. Ayrica modelde degisen
varyans bulunup bulunmadigini goérebilmek amaciyla uygulanan heteroskedastisite test
sonuglar1 da bu sorunun bulunmadigini gostermistir. Nihayet tahmin edilen modelin normal
dagilima sahip olup olmadigini belirleyebilmek icin yapilan Jarque-Bera test sonucu %5
olasilik degerinden biiyiik oldugu i¢in normallik sartinin saglandigi sonucuna varilmigtir.
Dolayisiyla tahmin edilen VECM modelinin hata diizeltme katsayis1 anlamli, modelde
otokorelasyon, degisen varyans problemlerinin bulunmadigi ve kalintilarin normal dagilima
uygun oldugu belirlenmistir.

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu caligsma, Tiirkiye’de ekonomik biiylime, ihracat ile havayolu yiik tasimaciligl arasindaki
iligkiyi 1987-2021 donemine ait yillik veriler 1s18inda arastirmistir. Vektor Hata Diizeltme
Modelinin (VECM) kullanildig1 ¢alismanin bulgulari, uzun dénemde hava yolu tagimaciliginin
istatistiksel olarak anlamli olmadigini ortaya koymustur. Ote yandan ihracat ekonomik
biiylimeyi olumlu etkilemektedir. Kisa donem bulgular1 ise havayolu tagimaciliginin ekonomik
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bliylime lizerinde negatif bir etkiye sahip oldugunu, ancak ihracatin ekonomik biiylime iizerinde
anlamli bir etkisinin bulunmadigini gostermektedir.

Uygulamadan elde edilen bulgular, Tiirkiye ekonomisinde biiylimeyi destekleyen ve sinirlayan
faktorlerin daha iyi anlasilmasina yonelik 6nemli ipuglar1 sunmakta ve politika yapicilar ig¢in
stratejik kararlar alinmasinda rehberlik etmektedir. Bu baglamda ekonomik biiyiimenin
gecikmeli degerlerinin anlamli ve pozitif etkisi, bliylimenin devamlilik arz eden bir siire¢
oldugunu ve ge¢mis biiyiime oranlarinin gelecekteki biiylime iizerinde olumlu bir ivme
yarattigini gostermektedir. Daha spesifik olarak, ihracatin ekonomik biliyiime iizerindeki kisa
vadede anlamli bir etkisinin olmamasinin Tiirkiye nin dis ticaret yapistyla ilgili olabilecegini
distindiirmektedir. Zira Tiirkiye’nin ihracat yapisi agirlikli olarak ara mallar ve diisiik katma
degerli lirtinlere dayalidir. Bu nedenle, ihracatin biiylimeye olan katkis1 daha ¢ok uzun dénemde
sermaye birikimi, istthdam artisi ve teknoloji transferi gibi dolayli mekanizmalarla
gerceklesmektedir. Tirkiye'nin ihracat politikalarinda siirdiiriilebilir biiylimeyi destekleyici
sanayi ve teknoloji yatirimlarmin artirilmasi, uzun vadeli faydalar giiclendirebilir gibi
gorinmektedir.

Havayolu tasimaciliginin kisa dénemde ekonomik biiylime iizerindeki negatif etkisi ise
Tiirkiye’deki lojistik maliyetler, akaryakit fiyatlarindaki dalgalanmalar ve altyap yetersizlikleri
ile iligkili olabilir. Ozellikle kiiresel krizler veya i¢ piyasadaki dalgalanmalar nedeniyle artan
isletme maliyetleri, havayolu tagimaciligi sektoriinii olumsuz etkileyebilmektedir. Tiirkiye’de
havalimanm1 yatirnmlari, lojistik merkezlerin entegrasyonu ve ulastirma altyapisinin
giiclendirilmesi, havayolu tagimaciliginin ekonomik biiyiimeye olumlu katkisini artirabilir.

Bulgular uzun déonem agisindan degerlendirildiginde hava yolu tasimaciliginin uzun dénemde
ekonomik biiylime iizerinde anlamli bir etkisinin olmamasi, Tiirkiye'nin ulastirma altyapisinin
biiylime siirecindeki roliiyle ilgili olabilir. Tiirkiye, son yillarda havalimani yatirimlar1 ve hava
yolu tagimaciligi altyapisimi gelistirmis olsa da bu sektoriin biiyiimeyi dogrudan etkilemesi
yerine, turizm, ticaret ve lojistik sektdrleri araciligiyla dolayl etkiler olugturmas: muhtemeldir.
Ayrica, hava yolu tagimacilifinin uzun dénemde biiyiimeye etkisiz olmasinin bir nedeni de
Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesinin daha ¢ok sanayi ve hizmet sektorleri lizerinden
sekillenmesi olabilir. Hava yolu tasimaciliginin biiytimeye dogrudan katki saglamamasini goz
Oniine alarak, bu sektorii turizm, ticaret ve sanayi ile daha entegre hale getirecek politikalar
gelistirilmelidir.

Mal ve hizmet ihracatinin uzun dénemde ekonomik biiyiimeyi olumlu etkilemesi, Tiirkiye nin
thracata dayali biiylime stratejisini destekler niteliktedir. Tiirkiye, 6zellikle sanayi iirtinleri ve
hizmet ihracatinda belirli sektorlerde rekabet avantajina sahiptir. Ihracatin uzun vadede
bliylimeye katki saglamasi, sermaye birikimi, yabanci yatirim ¢ekme ve teknoloji transferi
mekanizmalar1 iizerinden gerceklesebilir. Ancak kisa donemde ihracatin anlamsiz olmasi,
kiiresel piyasalardaki dalgalanmalar, doviz kurlar1 ve ticaret politikalarinin kisa vadede ani
etkiler yaratamamasiyla agiklanabilir. Uzun vadede ihracatin biiyiimeyi destekleyici etkisini
artirmak icin yliksek katma degerli liretime, dijitallesmeye ve Ar-Ge yatirimlarina daha fazla
odaklanilmalidir. Son olarak Tirkiye’nin 6nceki donem biiyiime performansinin gelecekteki
bliylimeyi destekledigi goz oniinde bulundurularak, yatirimlarin siirekliligi saglanmali ve
biiylimenin siirdiirtilebilirligi icin makroekonomik istikrar korunmalidir.

Olas1 nedenler 1s181nda politika nerileri su sekilde ele alinabilir. Thracatta yiiksek teknolojiye
dayali iriinlerin paymni artirmak i¢in Ar-Ge tesvikleri artirilmali ve sanayi politikalart
desteklenmelidir. [hracatin igerisinde biiyiik bir paya sahip olan ara mal ve diisiik katma degerli
tirtinleri azaltarak ve ayn1 zamanda ihracat iirlinleri ¢esitlendirilerek ihracat gelirlerini artiracak
politikalar desteklenmelidir. Ayrica ihracati biiylik oranda etkileyen doviz kurlarindaki istikrar
icin makro diizeyde istikrar politikalar1 uygulanmalidir. Ayn1 zamanda Tiirkiye’ nin ihracat

Anadolu Kiiltiirel Aragtirmalar Dergisi (ANKAD)
545



Ugar, M. 9 (3), 2025, 536-551.

odakl1 biiylime stratejisini desteklemek icin dis pazarlarda kalic1 rekabet avantaji saglayacak
ticaret anlagmalar1 ve giimriik kolayliklar1 gelistirilmelidir. Havayolu tasimaciliginin kisa
donemde olumsuz etkisini en aza indirip pozitif etkiye yoOnlendirmek ic¢in havayolu
tasimaciliginda maliyetlerin  diisiiriilmesi ve verimliligin artirilmas1 i¢in  akaryakit
slibvansiyonlari, havalimani kapasite artig1 ve dijital lojistik sistemleri tesvik edilmelidir.

Bundan sonraki ¢alismalarda, Tiirkiye 6zelinde farkli sektorler (6rnegin sanayi, hizmetler,
tarim) ve farkli bolgeler bazinda analizler yapilabilir. Bu tiir caligmalar, ihracatin ve ulastirma
sektoriiniin etkilerinin sektdrel ve bolgesel farkliliklarini daha iyi anlamay1 saglayabilir. Ek
olarak hava yolu tasimacilig1 ile karayolu, demiryolu ve denizyolu tasimaciligi arasinda
karsilagtirmali analizler yaparak, hangi ulastirma modlarinin biiyiime {izerindeki etkilerinin
daha giiclii oldugunu degerlendirebilir. Ote yandan doviz kuru, faiz oranlari, enflasyon, dis borg
ve ticaret politikalar1 gibi makroekonomik degiskenlerin ihracat ve biiylime iizerindeki etkileri
detaylica incelenebilir. Ozellikle Tiirkiye’nin kirilgan ekonomik yapisi diisiiniildiigiinde, doviz
kuru dalgalanmalarinin ihracata ve hava yolu tasimaciligina olan etkisi daha kapsamli bir
sekilde arastirilabilir.
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Tiirkiye 'de Havayolu Tasimaciligin ve Thracatin Ekonomik Biiyiime Uzerine Etkileri

Mehmet UCAR
EXTENDED ABSTRACT
Introduction

Economic growth is a fundamental objective for the development of nations, serving as a crucial
benchmark for evaluating their progress and prosperity. Within this framework, the
examination and analysis of factors influencing economic growth occupy a paramount position
in the literature, given their significance in shaping effective policy measures.

The advent of globalization has accelerated commercial activities and significantly reduced
transportation costs, which, in turn, has elevated the status of air transport to a strategic and
vital sector. This transformation has been driven by the increased interconnectedness of global
markets and the demand for swift and efficient logistics solutions. Consequently, air transport
has emerged as a pivotal component in facilitating international trade and contributing to
economic growth,

In addition to air transport, elements such as exports, production growth, and foreign exchange
revenues have gained prominence as key contributors to economic growth. Exports, in
particular, play a critical role by enhancing production capacities, generating employment, and
providing much-needed foreign exchange inflows. The synergistic relationship between air
transport and exports further underscores the importance of analyzing their combined impact
on economic growth.

Given this context, investigating and analyzing the impact of air transport and exports on
economic growth is of paramount importance, especially for developing countries like Turkey.
Understanding these dynamics can aid in the formulation of effective economic policies that
harness the potential of these sectors to drive sustainable growth. This study aims to explore
the impact of air transport and exports on economic growth in Turkey, providing valuable
insights for policymakers and stakeholders.

By delving into the intricate interplay between these factors, this research seeks to contribute
to the broader discourse on economic development and offer strategic recommendations
tailored to the unique context of Turkey. The findings are expected to shed light on the
mechanisms through which air transport and exports influence growth and inform policy
interventions that can maximize their positive impact.

Methods

The primary objective of this study is to elucidate the contributions of air transport and exports
to economic growth by individually examining their interactions with economic growth. This
approach enables a comprehensive understanding of the distinct and collective impacts of these
factors. The annual data spanning from 1987 to 2021, which also represents a limitation of the
study due to the temporal scope, were utilized for both research and analysis.

To uncover the dynamic relationships among the variables, the "Vector Error Correction Model
(VECM)" estimator was employed. The VECM s particularly suitable for this analysis as it
allows for the examination of both short-term and long-term dynamics, providing a nuanced
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understanding of the interactions between the variables. This methodological choice
underscores the study's commitment to capturing the complexities of the relationships involved.

The variable for air transport is represented by air transport freight, measured in million ton-
kilometers. This metric reflects the volume of goods transported by air, highlighting the sector's
logistical capacity and its role in facilitating trade. The variable for exports encompasses goods
and services exports, adjusted to constant 2015 USD, thus ensuring the data's comparability
over time. This variable captures the economic activities related to international trade, which
are critical drivers of economic growth. Lastly, the variable for economic growth is GDP per
capita, also adjusted to constant 2015 USD, providing a standardized measure of economic
performance at the individual level. The data for these variables were sourced from the "World
Bank (2024)" database, a reputable and comprehensive repository of global economic data. The
reliance on this source enhances the credibility and robustness of the study's findings.

Results and Discussion

In Turkey, by examining the relationship between economic growth, exports of goods and
services and air transportation, significant findings were revealed in the light of annual data for
the period 1987-2021. VECM estimator was used. The findings revealed that air transportation
was not statistically significant in the long term. Exports of goods and services, on the other
hand, positively affect economic growth. While exports did not have a significant effect on
economic growth in the short term, it was determined that air transportation had a negative
effect on economic growth in the short term. In addition, while the first and second lagged
values of economic growth positively affect economic growth, the second lagged value of air
transportation is negative and significant. Finally, the first and second lagged values of exports
do not have significant effects in the short term.

When the findings obtained are evaluated more specifically for Turkey; the lack of a significant
effect of exports on economic growth in the short term may be related to Turkey's foreign trade
structure. Turkey's export structure is mainly based on intermediate goods and low value-added
products. Therefore, the contribution of exports to growth is mostly realized through indirect
mechanisms such as capital accumulation, employment increase and technology transfer in the
long term.

The negative impact of air transportation on economic growth in the short term may be related
to logistics costs, fluctuations in fuel prices and inadequacies in infrastructure in Turkey. In
particular, increasing operating costs due to global crises or fluctuations in the domestic market
may negatively affect the air transportation sector. Airport investments, integration of logistics
centers and strengthening of transportation infrastructure in Turkey may increase the positive
contribution of air transportation to economic growth.

When the findings are evaluated in terms of the long term, the lack of a significant impact of
air transportation on economic growth in the long term may be related to the role of Tiirkiye's
transportation infrastructure in the growth process. Although Turkey has developed airport
investments and air transportation infrastructure in recent years, it is likely that this sector will
create indirect effects through tourism, trade and logistics sectors rather than directly affecting
growth.

The positive impact of exports of goods and services on economic growth in the long term
supports Turkey's export-based growth strategy. Turkey has a competitive advantage in certain
sectors, especially in industrial products and services exports. The contribution of exports to
growth in the long term can be realized through capital accumulation, foreign investment
attraction and technology transfer mechanisms.
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This study has addressed the relationship between general economic growth, exports and air
transportation. In the studies that will be carried out, analyses can be made on the basis of
different sectors (e.g. industry, services, agriculture) and different regions specific to Turkey.
Such studies can provide a better understanding of the sectoral and regional differences in the
effects of exports and the transportation sector.
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