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Osmanlt askeri teskilatimin siirekliligi ve seferlerin basarisi, biiyiik olgiide etkin bir lojistik
organizasyonun varligina baglyydi. Bu baglamda niizil ve siirsat uygulamalari, klasik donem Osmanh
sefer lojistiginin temel unsurlart arasinda yer almigtir. Niiziil, savas zamanlarinda ordu giizergahi
tizerindeki kazalardan ayni olarak talep edilen zahire yiikiimliiliigiinii ifade ederken; siirsat ise
belirlenen narh iizerinden askeri birliklere yiyecek, yem ve diger ihtiya¢ maddelerinin teminini 6ngoren
bir tedarik mekanizmasidw. Her iki uygulama da merkezi otoritenin tagra iizerindeki denetimini
giiclendiren, ayni zamanda ordunun iase ve ikmal siirekliligini saglayan mali-idari araglar olarak iglev
gormiistiiv. Bu ¢alisma, niizill ve siirsat miikellefiyetlerinin hukuki dayanaklarini, uygulama bigcimlerini
ve zaman icerisinde gecirdigi déniisiimii incelemeyi amaclamaktadir. Ozellikle olaganiistii dénem
vergileri ile ayni yiikiimliiliikler arasindaki iliski ele alimarak, soz konusu uygulamalarin reaya
tizerindeki ekonomik ve sosyal etkileri degerlendirilmektedir. Ayrica 18. yiizyildan itibaren artan sefer
maliyetleri ve nakdilesme egiliminin, niiziil ve siirsatin tahsil ve icra bi¢imlerinde meydana getirdigi
degisimler analiz edilmektedir. Ozellikle arsiv belgeleri isiginda yapilan bu degerlendirme, niiziil ve
sursatin yalnizca askeri iage yontemleri degil, ayni zamanda Osmanli maliyesinin kriz donemlerinde
basvurdugu esnek finansman araglart oldugunu ortaya koymaktadir. Boylece ¢alisma, Osmanlt sefer

lojistiginin mali ve toplumsal boyutlarini biitiinciil bir ¢ercevede ele alarak alana katki sunmay
hedeflemektedir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Sefer Lojistigi, Niiziil, Siirsat, Askeri lage
Abstract

The continuity of the Ottoman military organization and the success of its campaigns largely depended
on the existence of an effective logistical system. In this context, the practices of niiziil and siirsat
constituted two fundamental components of classical Ottoman campaign logistics. Niiziil referred to the
in-kind requisition of grain and provisions from districts located along the army s route during wartime,
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whereas stirsat denoted a supply mechanism through which foodstuffs, fodder, and other essential goods
were procured for military units at officially determined prices. Both practices functioned as fiscal-
administrative instruments that not only ensured the continuity of provisioning and supply for the army
but also reinforced central authority over the provinces. This study aims to examine the legal
foundations, modes of implementation, and historical transformation of niiziil and siirsat obligations. In
particular, it explores the relationship between extraordinary wartime taxation and in-kind liabilities,
while assessing the economic and social impact of these practices on the reaya. Furthermore, the study
analyzes the changes in the collection and execution of these obligations in light of rising campaign
costs and the increasing monetization trends from the seventeenth century onward. Based on archival
documents and relevant scholarship, this evaluation demonstrates that niiziil and stirsat were not merely
methods of military provisioning but also flexible fiscal instruments employed by the Ottoman treasury
during periods of financial strain. Accordingly, the study seeks to contribute to the field by addressing
the fiscal and social dimensions of Ottoman campaign logistics within a comprehensive analytical
framework.

Keywords: Ottoman Empire, campaign logistics, niizill, siirsat, military provisioning
1. GIRIS

Tarih sahnesine ¢iktig1 andan itibaren askeri faaliyetlerini kesintisiz bicimde siirdiiren, gaza ve cihad
anlayis1 dogrultusunda hareket eden Osmanli Devleti, yiizyillar boyunca edindigi tecriibe sayesinde iage
ve ikmal alanlarinda 6nemli bir birikim olusturmustur (Isbilir, 2002). Bu noktada tarih boyunca giiciinii
ordusundan ve bu ordunun savaglarda sergiledigi performanstan alan devlet, varliginin ve giiciiniin
sirekliligini saglayabilmek icin yapacagi miicadelelerde ordusunu seferlere en iyi sekilde hazir hale
getirmistir (Yiksel, 2005).

S6z konusu ¢ercevede Osmanli Devleti, sinir komsulariyla yiiriittigli savaslar sirasinda, ordusunun
gerek smir bolgelerinde gerekse diisman topraklarinda gergeklestirdigi askeri faaliyetlerini etkin
bicimde siirdiirebilmesi i¢in silah, cephane, erzak, yem ve mali kaynaklarin teminine ve bu unsurlarin
ihtiya¢ duyulan noktalara siiratle sevk edilmesine biiyiik 6nem vermistir. Giiniimiizde “lojistik” kavrami
ile ifade edilen ve sefer oncesi ile sefer siiresince yiiriitiilen bu faaliyetler, Osmanli terminolojisinde
“iage” ve “ikmal” kavramlarryla karsilik bulmaktadir (Isbilir, 1996).

Osmanli ordusuna gerekli iase/ikmalin toplanmasi i¢in devlet, tarih boyunca farkli yontemler
uygulamistir. Bunlarda en ¢ok kullanilan ikisi ise “avariz-1 divaniyye” ve “tekalif-i orfiyye” adiyla da
anilan ve zirai mahsullerin {iretim ve dagitimini izleyebilmek i¢in olusturulan devlet mekanizmasidir
(Seving, 2010). Osmanli belgelerinde “avariz-1 divaniyye” ve “tekalif-i orfiyye” olarak da adlandirilan
bu vergiler, kapsam1 genis ve oldukca ¢esitli yilikiimliiliikleri icermektedir. Bu cergevede, askeri
birliklerin gegis giizergahlari lizerinde kurulan menzil noktalarina belirlenen tiir ve miktarlarda zahire
satilmasi, ordunun ihtiya¢ duydugu savas malzemeleri ile arpa ve saman gibi temel ikmal unsurlarinin
temin edilmesi ve nakledilmesi bu vergiler kapsaminda yer almaktaydi. Ayrica gerekli goriildiigiinde
amele, araba ve yiik hayvani saglanmasi; “kiirek¢i”, “azap”, “cerahor” ve “kavas” gibi adlar altinda
orduya yardimci siiflarin temin edilmesi; “hisar insas1” ile “avariz akcesi” ya da “avariz bedeli” olarak
nakdi katki yoluyla sefer masraflarma istirak edilmesi de avariz vergilerinin baslica unsurlar arasinda
bulunmaktaydi. Buna gore sefer durumunda ordu iagesi igin gerekli maddelerin temini avariz
miikellefiyeti dahilinde gelistirilen “niizal” ve “siirsat” yontemleriyle kargilanmaistir.

Osmanli sefer lojistigi ve buna bagl iage-ikmal mekanizmalari {izerine yapilan ¢alismalar, genel olarak
iic ana eksen etrafinda sekillenmistir. Ik grup calismalar, Osmanli askeri ve idari yapisini biitiinciil bir
cercevede ele alarak, iase ve ikmal meselelerini devletin mali ve kurumsal kapasitesi baglaminda
degerlendirmistir. Bu yaklasimda, 6zellikle Halil Inalcik gibi arastirmacilarin énciiliigiinde gelistirilen
perspektif, Osmanli devlet yapisinin merkez-tasra iliskileri iizerinden isleyisine odaklanmakta; sefer
organizasyonunu ise bu yapinin bir uzantisi olarak ele almaktadir.

Ikinci grup caligmalar, erken modern dénemde savaslarin dlgek ve nitelik bakimindan gecirdigi
doniisiimler ¢ercevesinde Osmanli askeri organizasyonunu incelemis; 6zellikle uzun mesafeli seferlerin
planlanmasi, menzil sistemi ve lojistik altyapinin igleyisi iizerinde durmustur. Bu c¢ergevede Rhoads
Murphey ve Virginia H. Aksan gibi arastirmacilarin ¢aligmalari, Osmanli ordusunun hareket kabiliyeti
ile lojistik organizasyon arasindaki iliskiyi ortaya koymas1 bakimindan dikkat cekmektedir.
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Ucgiincii grup ise daha ziyade iktisat tarihi perspektifinden hareketle, iase temini ve tasra kaynaklarmnin
mobilizasyonunu inceleyen calismalardan olugmaktadir. Bu literatiirde, avariz-1 divaniyye ve tekalif-i
orfiyye gibi yiikiimliiliikkler cercevesinde sekillenen mali yapi analiz edilmis; niizQl ve siirsat
uygulamalar1 cogunlukla bu baglam igerisinde degerlendirilmistir. Ozellikle Mehmet Geng ve Sevket
Pamuk gibi arastirmacilar, bu uygulamalarin devletin mali ihtiyaclarmi karsilamadaki roliinii ve tasra
ekonomisi lizerindeki etkilerini 6n plana ¢ikarmustir.

Bununla birlikte s6z konusu literatiirde niiz(il ve siirsat uygulamalarinin agirlikli olarak mali birer
yiikiimliiliik olarak ele alindig1, bu sistemlerin sefer siirecindeki fiili isleyisine, 6zellikle de temin edilen
zahirenin taginmasi, dagitimi ve organizasyonu gibi lojistik boyutlarina smirli dl¢lide yer verildigi
goriilmektedir. Oysa niiz{l ve siirsat, yalnizca vergi tahsil mekanizmalar1 olarak degil, iiretim, ulastirma
ve dagitim siireglerini biitiinlestiren ¢ok katmanli bir lojistik diizenek olarak degerlendirilmelidir. Bu
baglamda, mevcut ¢alisma, s6z konusu uygulamalar1 Osmanli sefer lojistiginin islevsel bir unsuru olarak
ele alarak, literatiirde gorece ihmal edilmis olan pratik ve operasyonel boyutlar: goriiniir kilmay1
amaclamaktadir.

Osmanli tarih yaziminda 6nemli bir yer tutmakta ve 6zellikle iktisat tarihi literatiiriinde ayrintili bigimde
ele alinmaktadir. Osmanli askeri teskilatinin uzun soluklu sefer kapasitesi, yalnizca savas meydanindaki
taktik ve stratejik iistlinliikle degil, bu tistiinliigli miimkiin kilan lojistik organizasyonun etkinligiyle de
yakindan iligkiliydi. Nitekim erken donemlerden itibaren Balkanlar, Anadolu ve Orta Avrupa
cografyasinda genisleyen siyasi hakimiyet alani, ordunun uzun mesafeli ve mevsimsel olarak simnirli
seferler diizenlemesini zorunlu kilmis; bu durum iase, ikmal ve ulastirma meselelerini devlet
organizasyonunun merkezi unsurlarindan biri haline getirmistir. Bu ¢er¢cevede Osmanli askeri sistemi,
klasik donemde timar teskilati, kapikulu ocaklar1 ve eyalet askerl unsurlarini kapsayan ¢ok katmanli bir
yapi sergilerken; bu yapinin islerligi, diizenli ve siirdiiriilebilir bir lojistik altyapiya dayanmustir (Inalcik,
2000; Murphey, 1999).

Erken modern donemde savaglarin 6lgeginin biiylimesi ve ordularin mevcudunun artmasi, iase ve
nakliye meselelerini daha karmasik hale getirmistir. Osmanli Devleti, nakliyenin maliye iizerindeki
yikiinii azaltmak amaciyla tasima isini zaman zaman timar ve zeamet sahiplerine tevdi etmis; bu
yiikiimliiliigii yerine getirmeyenler ise cezai yaptirimlarla karsilasmistir. Ornedin, Sark canibine
vukubulacak sefer i¢in ordu ile gidecek asker i¢in cayirlik menziline sevk ve ihzar olunacak zehair ve
saire hakkinda Kazikli ve Dikili tas menzilleri miibasirlerine ayr1 ayr hiikiim gonderilmistir (BOA,
Cevdet-Askeriye, nr. 1107/48963). Bu usulle sevk edilen iase maddelerinin orduya dagitimi da
belirlenmis kurallar ¢ergevesinde gerceklestirilmistir. Ozellikle XVI. yiizyildan itibaren Orta Avrupa ve
fran cephelerinde yiiriitiilen uzun siireli seferler, yiiz binleri bulan askeri ve yardimci unsurlarin
beslenmesini ve hareketliligini gerekli kilmistir. Bu siiregte Osmanli Devleti, bir yandan merkezi
hazineyi agin ylik altina sokmadan kaynak temin etmeye ¢alismis; diger yandan tasra tiretim kapasitesini
askeri ihtiyaclara entegre eden esnek mekanizmalar gelistirmistir. Niiz(l ve siirsat uygulamalari, tam da
bu baglamda, maliye ile lojistik arasinda kesigen bir diizenek olarak ortaya ¢ikmistir (Geng, 2012).

Osmanli sefer organizasyonunda menzil sistemi, lojistik agin omurgasim teskil etmekteydi. Ordu
giizergahi lizerinde belirli araliklarla tesis edilen menzil noktalar1 hem konaklama hem de iase ve
ulagtirma hizmetlerinin saglandig1 merkezlerdi. Bu noktalarda zahire depolanmakta, yiik hayvanlari
degistirilmekte ve ordunun ihtiyag duydugu malzemeler sevk edilmektedir. Menzil teskilati lizerine
yapilan c¢aligmalar, bu sistemin devletin ulagtirma kapasitesini artirdigini ve seferlerin diizenli bigimde
ilerlemesini sagladigini ortaya koymaktadir (Halagoglu, 2002; Aksan, 2007). Ancak menzil sisteminin
islerligi, biiylik ol¢lide tagra toplumunun katilimina dayanmakta; niizil ve siirsat gibi ylkiimliiliikler
araciligryla bu katilim kurumsal bir ¢erceveye oturtulmaktaydi.

Niizil, baslangicta olaganiistii donemlerde bagvurulan bir ayni vergi tiirii iken, zamanla 6zellikle sefer
donemlerinde diizenli bir uygulama haline gelmistir. Ordu giizergahi {izerindeki kazalardan belirlenen
miktarda bugday, arpa ve benzeri temel gida maddeleri talep edilmekte; bu iiriinler menzil depolarinda
toplanarak askeri birliklere dagitilmaktaydi. Siirsat ise zahirenin belirlenen narh iizerinden satilmasi
esasina dayanan, gorilinliste piyasa mekanizmasina dayali olmakla birlikte fiiliyatta zorunlu bir
yiikiimliiliik niteligi tasiyan bir uygulamaydi. Bu iki yontem hem devletin mali yiikiinii hafifletmekte
hem de iase zincirinin kesintisizligini saglamaktaydi.
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XVII. yiizyilldan itibaren Osmanli maliyesinde gozlenen nakdilesme egilimi, niizll ve siirsat
uygulamalarinda da doniigiimlere yol agmugtir. Ayni yiikiimliiliiklerin giderek bedel karsiligi tahsil
edilmesi, bir yandan merkezi hazinenin nakit ihtiyacin1 karsilamaya yonelik bir adim olarak
degerlendirilebilirken; diger yandan tasra ekonomisinde para dolagiminin artmasina katki saglamistir
(Pamuk, 2000). Bununla birlikte, ayniden nakdiye ge¢is her zaman sorunsuz olmamis; 6zellikle iiretim
kapasitesinin sinirli oldugu bdlgelerde vergi baskisinin artmasi sosyal huzursuzluklara zemin
hazirlamustir (Inalcik, 2000).

Sefer lojistiginin bir diger boyutu, ulastirma organizasyonudur. Zahirenin yalnizca temin edilmesi degil,
ayni1 zamanda zamaninda ve giivenli bicimde orduya ulastirilmasi hayati dneme sahipti. Bu siirecte gorev
alan “miiteahhid”lerle ilgili Osmanli arsivinde yer alan kayitlardan birinde Rumeli ve Anadolu'da baz1
livalarin mukataa iltizimint deruhde eden miiteahhidlerin isimlerini ve bunlarin 1150 senesinden 1152
tarihine kadar vuku bulan tahsilat, bedelat veya ayniyatinin Hazine ve ambarlara yapilan teslimatini
veyahut bahsis, atiyye, inam, harcirah, miibayaa, nakliye {icGrat: ile emsali husususata sarf edilen
mebaligin miifredatin1 ve bu babda Hazine'den yazilan tezkire kayidlarini ve bazi islerin temin ve
tesviyesi i¢in kadilarla alakadara yazilan hiikiim suretlerini iceren muhasebenin irad ve masraf defteri
mevcuttur (BOA. MAD. nr. 5311). Bu siiregte araba, deve, katir ve 6kiiz gibi yiik hayvanlari ile bunlar1
sevk eden siirliciiler, sistemin ayrilmaz parcalariydi. Avariz ve tekalif kapsamindaki yiikiimliilikler
cergevesinde tagra halki, yalnizca riin saglamakla kalmiyor; ayni zamanda tagima hizmeti de
sunuyordu. Bdylece niizl ve siirsat, iiretim ile ulastirmay: biitiinlestiren bir lojistik rejim islevi
gormekteydi (Murphey, 1999).

Osmanlt sefer lojistigi {izerine yapilan modern ¢aligmalar, devletin bu alandaki kapasitesinin erken
modern diinya oOl¢eginde dikkat ¢ekici oldugunu gostermektedir. Avrupa devletleriyle
karsilastirildiginda Osmanli Devleti’'nde 6zellikle kara ordularinin iasesinde yerel kaynaklari etkin
bicimde mobilize edebildigi; bu yoniiyle merkeziyetci fakat yerel aktorlerle is birligine dayali bir model
gelistirdigi ifade edilmektedir (Agoston, 2012). Bu modelde niizil ve siirsat, merkez ile tasra arasindaki
mali ve idari iligkinin somutlastig1 araglardir. Yine bu ¢alismalarda niiz{l ve siirsat, gogunlukla devletin
olaganiistii donemlerde bagvurdugu ayni ve nakdi ylikiimliiliikler olarak degerlendirilmis; sistemin mali
boyutu, tasra iizerindeki vergi baskis1 ve kdylii niifus iizerindeki etkileri 6n plana ¢ikarilmistir (inalcik,
2000; Geng, 2000). Bu yaklasim, niiziil ve siirsatin Osmanli maliyesi i¢indeki yerini agiklamak agisindan
onemli katkilar sunmustur. Bununla birlikte, mevcut literatiirde niiziil ve siirsat uygulamalarinin sefer
sirecindeki fiili lojistik iglevi ikincil bir unsur olarak ele alinmigtir. Zahirenin temini kadar, bu zahirenin
menzil noktalarina ve ordu birliklerine nasil tasindigi, hangi araglar ve hangi toplumsal aktorler
araciligryla ulastirildigr meselesi sinirl dlglide tartisilmistir. Oysa niizll ve siirsat, yalnizca bir mali
yikiimliiliik degil, ayn1 zamanda tasima, ulastirma ve organizasyon boyutlarini igeren islevsel bir lojistik
rejimdir.

Osmanli askeri lojistigi iizerine yapilan calismalarda menzil sistemi, yol ag1 ve iase hatlar1 ayrintili
bigcimde ele alinmis olsa da bu sistemin sivil toplumla kurdugu iliski, 6zellikle tasima faaliyetlerinin
tagra niifusu iizerinden nasil yiriitiildiigii yeterince incelenmemistir (Aksan, 2007). Niizil ve siirsat
kapsaminda gergeklestirilen lojistik faaliyetler, biiyiik 6l¢iide sivil kaynaklara, insan ve hayvan giiciine
dayanmis; bu durum tasra toplumunun sefer organizasyonuna dogrudan ve zorunlu bi¢imde dahil
edilmesine yol agmistir. Bu yoniiyle niizlil ve siirsat uygulamalari, merkezi idarenin tek tarafli bir
dayatmasindan ziyade, tasra ile devlet arasinda siirekli etkilesim ve miizakere iireten bir yapi arz
etmektedir.

Ayrica, niizll ve siirsat uygulamalarinin toplumsal boyutu da géz ardi edilmemelidir. Reaya i¢in bu
yiikiimliiliikler, 6zellikle sefer yillarinda iiretim planlamasini ve hane ekonomisini dogrudan etkileyen
unsurlar olmustur. Zahire teslimi, tasima hizmeti ve nakdi bedeller, kirsal niifusun emek ve sermaye
birikimini siirlayabilmekteydi. Bununla birlikte, baz1 bolgelerde siirsat uygulamasinin yerel tiiccarlar
icin kazang firsatlar1 dogurdugu; devletle piyasa arasinda aracilik yapan aktorlerin ortaya ¢iktigi da
bilinmektedir (Geng, 2012). Bu durum, niizil ve siirsatin tek boyutlu bir bask1 mekanizmasi olarak degil,
cok katmanli bir ekonomik iliski ag1 i¢inde degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir.

Caligma, Osmanli Devleti’'nde niiz{l ve siirsat sistemini yalnizca mali tarih perspektifiyle ele almanin
Otesine gecerek, bu uygulamalan sefer lojistiginin islevsel bir unsuru olarak degerlendirmeyi
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amaclamaktadir. Yine burada, niizll ve silirsatin askeri seferler sirasinda nasil bir lojistik ag
olusturdugunu; bu agin menzil sistemi, tagima organizasyonu ve sivil aktorler araciligiyla nasil igledigini
incelemektedir. Bu yaklasim, niiz{l ve siirsatin Osmanl1 askeri organizasyonu i¢indeki yerini yeniden
diistinmeyi ve sefer lojistiginin giindelik, pratik boyutlarin1 goriiniir kilmay1 hedeflemektedir. Bu
dogrultuda c¢aligmada temel kaynak olarak, T.C. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi
bilinyesindeki Osmanli Arsivi’nin ¢esitli fonlarinda kayitli onlarca Cevdet-Askeriye (C.AS), Cevdet-
Nafia (C.NF) ve Cevdet-Maliye (C.ML), Maliyeden Miidevver (MAD.d), Mithimme defterleri basta
olmak tizere ¢ok sayida arsiv belgesi kullanilmistir.

2. YONTEM
2.1. Arastirma Modeli

Caligma, nitel aragtirma yoOntemine gore desenlenmistir. Arastirmada veri toplama teknigi olarak
dokiiman analizi kullanilmistir (Karasar, 2005). Calismanin amaci, Osmanli Devleti’'nde sefer
lojistiginin temel unsurlarindan biri olan niiz{il ve siirsat uygulamalarini yalnizca mali ylikiimliiliikler
olarak degil, askeri organizasyonun islevsel ve operasyonel bilesenleri olarak ele alarak arsiv belgeleri
ve ikincil kaynaklar iizerinden bir ¢6ziimleme yapmaktir.

Dokiiman analizi, gegmis donemlere ait yazili ve gorsel belgelerin arastirma konusu cercevesinde
anlamlandirilmasi, siniflandirilmasi ve yorumlanmasini icermektedir. Bu caligmada ise arsiv belgeleri
ve diger ikincil kaynaklar iizerinden tarihsel-sosyolojik bir tahlili ortaya koymaktadir. Bu ydniiyle
caligmanin amaci, niizQl ve siirsati Osmanli sefer organizasyonunun mali, lojistik ve toplumsal
boyutlarini bir arada degerlendiren biitiinciil bir analiz ¢ergevesinde incelemektir.

2.2. Veri Toplama ve Analiz

Arastirmada veri toplama siireci, basta Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri olmak tizere ilgili arsiv
fonlarindan temin edilen birincil belgeler ile donemin resmi yayinlar1 ve literatiiriinden elde edilen
ikincil kaynaklara dayandirilmistir. Calismada, nitel veri toplama teknikleri ¢cergevesinde arsiv belgeleri
tasnif edilerek konu, tarih ve icerik bakimindan sistematik bi¢cimde smiflandirilmistir. Elde edilen
veriler, tarihsel yontem dogrultusunda baglamsal analiz, icerik analizi ve karsilastirmali okuma
teknikleri kullanilarak ¢6ziimlenmis; belgeler arasindaki stireklilik ve degisim unsurlar tespit edilmistir.
Bu yo6ntem sayesinde hem argiv malzemesinin elestirel degerlendirilmesi saglanmis hem de arastirma
sorularina sistematik ve tutarli cevaplar tiretilmistir.

2.3. Etik Kurul Onay1

Caligmanin kavramsal g¢ercevesinin hazirlanmasi, veri toplama araglarinin uygulanmasi, verilerin
toplanmasi, verilerin analizi ve yorumlanmasi asamalariin tamaminda etik kurallara uygun hareket
edilmistir. Karsilagilacak tiim etik ihlallerde ANKAD Yaym Kurulu’nun higcbir sorumlulugu
bulunmamaktadir. Tiim sorumluluk yazarlara aittir. Bu caligmanin ANKAD disinda herhangi bir
akademik yayin ortamina degerlendirme icin gonderilmemis oldugunu taahhiit ederim. Yapilan bu
caligmada “Yiiksekogretim Kurumlar1 Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigi Yonergesi” kapsaminda
uyulmasi belirtilen tiim kurallara uyulmustur. Ydnergenin ikinci bolimi olan “Bilimsel Arastirma ve
Yaym Etigine Aykir1 Eylemler” bagligi altinda belirtilen eylemlerden higbiri gerceklestirilmemistir. Bu
arastirmada kamuya agik bir kaynak olan yazili belgeler ve arsiv kayitlar tahlil edilmistir. Calisma,
dokiiman analizi teknigi kullanildigi i¢in etik kurul izni gerektirmemektedir.

3. AVARIZ-I DiVANIYYE VE TEKALIF-i ORFiYYE SISTEMi

Osmanli maliyesinde klasik donemde devletin olaganiistii ihtiyaglarii karsilamak iizere bagvurulan
vergi ve ylkiimliiliikkler biitiinii, genel olarak “avariz-1 divaniyye” ve “tekélif-i 6rfiyye” bagliklar1 altinda
ele alinmaktadir. Bu sistem, 6zellikle savas ve sefer donemlerinde artan askeri harcamalar1 finanse
etmek amaciyla gelistirilmis esnek bir mali mekanizma niteligi tastmaktaydi (Inalcik, 2000).

“Avariz” kelimesi Arapga kokenli olup “arizi, sonradan ortaya ¢ikan hdl ve durumlar” anlamina
gelmektedir. Dolayisiyla “avariz-1 divaniyye”, devletin olaganiistii durumlarda (sefer, isyan, dogal afet
vb.) reayadan talep ettigi gegici nitelikteki vergileri ifade eder. Baglangicta istisnai ve diizensiz bicimde
tahsil edilen bu vergiler, XVI. yiizyildan itibaren 06zellikle uzun siiren savaslarin etkisiyle daha
sistematik bir hal almistir (Geng, 2000).
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“Tekalif-1 orfiyye” ise ser‘i vergiler (Gsiir, harag, cizye gibi) disinda, padisahin 6rfl hukuk ¢ergevesinde
koydugu mali yiikiimliiliikleri kapsamaktadir (inalcik, 1959). Bu yiikiimliiliikler, dogrudan merkezi
idarenin tasarrufu altinda olup ¢ogu zaman avariz vergileriyle birlikte uygulanmigtir. Uygulamada iki
kavram arasindaki ayrim net olmamakla birlikte, literatiirde genellikle ayn1 mali kategori iginde
degerlendirilmektedir.

Avariz sistemi baglangicta ayni ve nakdi olmak tizere iki sekilde uygulanmistir. Ayni yiikiimliiliikler
kapsaminda zahire, hayvan, tasima hizmeti ve is giicli saglanirken; nakdi yiikiimliiliikler “avariz akcesi”
veya “bedel-i avariz” seklinde tahsil edilmistir (Geng, 2000). Bu ¢ercevede, ordu giizergahi iizerindeki
kazalardan zahire temini, yiik hayvani saglanmasi ve amele gonderilmesi gibi ylikiimliiliikler dogrudan
avariz sistemi kapsaminda degerlendirilmistir.

XVI. yiizyilin sonlarindan itibaren artan savas maliyetleri ve timar sisteminin ¢dziilmeye baglamasi,
devletin nakdi gelir ihtiyacim1 artirmis; bu durum avériz vergilerinin diizenli bir mali kaynak haline
gelmesine yol agmustir (Inalcik, 2000). Ozellikle XVII. yiizyilda Celali isyanlar1 ve uzun siiren
Avusturya ve Iran savaslari sirasinda avariz tahsilati yayginlasmis ve neredeyse siirekli bir vergi niteligi
kazanmistir (Akdag, 1999).

Ne var ki, “avariz-1 divaniyye” ve “tekalif-i 6rfiyye” sistemi, yalnizca bir vergi mekanizmasi degil, ayni
zamanda Osmanli askeri lojistiginin temel dayanaklarindan biri olmustur. Bu sistem araciligiyla ordu
icin “zahire” ve “yem” temin edilmis, menzil noktalarina erzak sevki saglanmig, tasima igin araba ve
yiik hayvani temin edilmis ve bu islerin yapilmasi dogrultusunda yeni bir takim yardimeci siniflar
(kiirekei, azap, cerahor gibi) olusturulmustur. Dolayisiyla avariz sistemi, merkezi maliye ile tagra iiretim
kapasitesi arasinda bir koprii islevi gormiis; savas ekonomisinin siirekliligini saglamistir. Bu yoniiyle
sistem, Osmanli devlet yapisinin kriz donemlerinde bagvurdugu esnek bir finansman ve mobilizasyon
araci olarak degerlendirilmelidir (Geng, 2000).

XVII. ve XVIII. yiizyillarda nakdilesme egiliminin artmasiyla birlikte ayni yilikiimliiliiklerin 6nemli bir
kismi bedel karsiligi tahsil edilmeye baslanmis; bu durum hem tasra ekonomisinde para dolagimini
artirmigs hem de merkezl hazinenin nakit ihtiyacin1 karsilamistir (Pamuk, 2000). Ancak bu siirec,
ozellikle iiretim kapasitesi sinirli bolgelerde vergi baskisini artirarak sosyal gerilimlere de zemin
hazirlamistir (Inalcik, 2000).

4. MENZIL TESKILATI VE ULASTIRMA ORGANIZASYONU

Osmanli sefer lojistiginin belkemigini olusturan kurumsal yapilarin basinda menzil teskilati gelmektedir.
Menzil sistemi, hem haberlesme ve ulagtirma agmin siirekliligini saglamak hem de ordunun iase ve
ikmal ihtiyaglarin1 diizenli bi¢cimde karsilamak amaciyla olusturulmus idari ve lojistik bir
organizasyondu (Halagoglu, 2002). Ozellikle uzun mesafeli kara seferlerinde ordunun diizenli ilerleyisi,
biiyiik 6l¢lide bu sistemin islerligine bagliydi. Yine de karayolu tagimaciligi hem siire bakimindan uzun
siirmesi hem de yiiksek maliyet dogurmasi nedeniyle, zahirenin sevkinde imkan bulunan bdlgelerde
daha ¢ok deniz ve nehir ulasimi tercih edilmistir. Buna 6rnek olarak, Belgrad muhafizlarinin iasesi i¢in
un mubayaasinin sevki nakliye gemileri ile gerceklestirilmistir (BOA, Cevdet-Askeriye, nr. 251/10484).

“Menzil” kelimesi sozliik anlamiyla “konak yeri” veya “iki konak arasindaki mesafe”yi ifade eder.
Osmanli idari terminolojisinde ise menzil, belirli giizergahlar iizerinde kurulan ve ulastirma,
konaklama, iase ve haberlesme hizmetlerinin yiiriitildiigii resmi merkezleri tanimlamaktadir
(Halagoglu, 2002).

Osmanli Devleti, 6zellikle X V1. yiizyildan itibaren Balkanlar, Anadolu ve Orta Avrupa yoniindeki askeri
hareketliligin artmasiyla birlikte ana sefer yollari iizerinde sistemli menzil hatlar1 olusturmustur (inalcik,
2000). Bu menzil noktalarinda zahire depolanmakta, yiik ve binek hayvanlar1 degistirilebilmekte, ulak
ve resmi gorevliler icin konaklama saglanmakta ve sefer sirasinda ordu birliklerine erzak
dagitilmaktaydi. Menzil teskilati yalnizca askerl degil, ayni zamanda idarl ve diplomatik isleyis
acisindan da 6nemliydi. Devletin merkezi emirlerinin tagraya hizli ulastirilmasi ve eyaletlerden merkeze
bilgi akisi, bu sistem sayesinde miimkiin oluyordu (Faroghi, 1993).

Sefer ilan edildiginde menzil organizasyonu olagan isleyisinin Otesine geger ve tamamen askeri
ihtiyaglara tahsis edilirdi. Bu siirecte ordu giizergdhi iizerindeki kazalar, belirlenen miktarda zahireyi
menzil depolarina teslim etmekle yiikiimliiydii (Geng, 2000). Niizil ve siirsat yiikiimliiliikkleri bu noktada
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menzil sisteminin ikmal ayagini olusturuyordu. Sefer esnasinda ordunun giinliik ilerleme kapasitesi,
menzil noktalar1 arasindaki mesafeye gore planlanirdi. Genellikle bir giinliik yiiriiylis mesafesi (yaklasik
20-30 km) bir menzil araligini olusturmakta ve ordunun diizenli hareketi bu planlamaya gore
yiiriitilmekteydi (Murphey, 1999). Bu diizenlilik hem askeri disiplinin korunmasimi hem de iase
zincirinin kopmamasim sagliyordu. Yiirliyiis diizeninin korunmasi ve gerek savas oncesinde gerekse
savas esnasinda firar vakalariin 6niine gecilmesi amaciyla gesitli 6nlemler uygulanmistir. Seferin bir
yil icinde tamamlanamay1p uzamasi halinde ise ordunun dagilmasina izin verilmeyerek, birliklerin savas
bolgesine yakin alanlarda kiglamalar1 temin edilirdi. Bununla birlikte, bu siirecte herhangi bir aksaklik
yasanmamast i¢in son derece titiz ve kapsamli tedbirler alinmasi zorunluydu. Belirlenen giin ve saatte,
istenen yerde, Ongoriilen say1 ve nitelikte askerle hazir bulunmayan birlik kumandanlar1 ve diger
sorumlular ise ibret teskil etmesi amaciyla agir cezalara carptirilmistir. Bu siki disiplin anlayis1 sayesinde
devlet, sefer siirecini miimkiin oldugunca diizenli ve hatasiz bi¢imde yiiriitmeyi hedeflemistir.

Zahirenin yalnizca temini degil, menzil noktalarina ve ordu birliklerine ulagtirilmasi da ayri bir
organizasyon gerektiriyordu. Bu kapsamda araba, deve, katir ve 6kiiz gibi yiik hayvanlari sistemin temel
unsurlartydir (Murphey, 1999). Tasra halki, avariz ve tekalif kapsaminda yiik hayvani saglamak, arabaci
ve siiriicli temin etmek ve tasima hizmeti sunmakla yiikiimliiydii. Bu durum, lojistik organizasyonun
sivil iiretim kapasitesi ve emek giicii {izerine kurulu oldugunu géstermektedir. Ozellikle biiyiik seferlerde
yiizlerce araba ve binlerce yiik hayvaninin organize edilmesi, merkezi idarenin tasra lizerindeki
koordinasyon kapasitesini ortaya koymaktadir (Aksan, 2007). Nitekim Osmanl1 lojistik organizasyonu
yalnizca zahire ve ulastirma faaliyetleriyle sinirli kalmamis, askeri altyapinin korunmasi amaciyla
teknik personel sevkini de kapsamistir. Bu ¢ercevede Varna ahalisinin talebi lizerine Varna Kalesi’nde
gorevlendirilmek tizere iki marangoz ve makinacimin ii¢ aylik pesin ticretleri verilerek gonderilmesi,
devletin stratejik askerl merkezlerin bakim ve tahkimi i¢in uzman is giiciinii de lojistik organizasyonun
bir parcasi olarak degerlendirdigini gdstermektedir (BOA, Cevdet-Askeriye, 876/37606).

XVII. yiizyilldan itibaren artan savas maliyetleri ve uzun siliren cephe savaslari, ulastirma
organizasyonunun daha karmasik bir hal almasina yol agmistir. Bu donemde ayni yiikiimliiliiklerin bir
kism1 nakdi bedellere doniistiiriilmiis ve devlet, tagimay1 6zel yiikleniciler veya yerel ayan araciligiyla
gergeklestirmeye baglamistir (Pamuk, 2000). Bu gelisme, menzil sisteminin klasik yapisinda
doniisiimlere isaret etmektedir.

5. NUZUL UYGULAMASI

Literattirdeki genel tanima gdre niizul vergisi, “avariz” adiyla bilinen ve 6zellikle savag zamanlarinda
ordunun ihtiyaglarmi kargilamak amaciyla ortaya cikarilan verginin zamanla nakdi bir vergiye
doniismesiyle uygulamaya konulan bir yiikiimliiliiktiir (McGowan, 1981).

Kelime anlami itibariyla ise “bir yerde durma, konaklama, misafir i¢in hazirlanan yiyecek™ gibi
karsiliklar tagiyan niizll, askeri ve mali bir kavram olarak degerlendirildiginde, bir askeri birligin
iagesini saglamak iizere belirlenen miktardaki zahirenin temin edilmesi ve bu zahirenin belirli bir
noktada hazir bulundurulmasi anlamina gelmektedir. Literatiirde genel kabul géren tanima gore ise
niiz0l vergisi, ozellikle savas donemlerinde ordunun ihtiyaglarini kargilamak amaciyla uygulanan ve
avariz kapsaminda yer alan ylikiimliiligiin, zamanla nakdi bir vergiye doniismesi sonucu ortaya ¢ikan
bir uygulamadir (Giiger, 1964).

Osmanli sefer lojistiginin temel unsurlarindan biri olan niizil, savas ve sefer donemlerinde ordu
giizergahi lizerindeki kazalardan ayni olarak zahire talep edilmesini ifade eden bir yiikiimliiliik tlirtidiir.
Baslangicta olaganiistii donem vergileri kapsaminda degerlendirilen niizil, zamanla (6zellikle XVI. ve
XVII. yiizyillarda) diizenli bir sefer uygulamasina doniismiistiir (Geng, 2000). Bu yoniiyle niizil hem
mali hem de lojistik boyutlari olan bir kurumdur.

Osmanli ordusu sefer siiresince yaninda taginmasi miimkiin olan malzemeleri beraberinde gotiirmekte,
bu kapsamin disinda kalan ihtiyaglar ise avariz-1 divaniyye cercevesinde yerel imkanlardan temin
edilmekteydi. Bu amagla niiz{l, siirsat, istird ve miibayad gibi ¢esitli uygulamalara bagvurulmustur.
Niizil, sefere ¢ikan ordunun gereksinimlerini karsilamak iizere, belirlenen menzil noktalarinda un,
bugday ve arpa gibi zahirelerin vergi yoluyla halktan toplanmasini ifade etmektedir. XVI. ylizyildan
itibaren uygulamaya konulan siirsat ise ordunun iage ihtiyacinin belirli bir bedel karsiliginda satin
alinmasina dayanmaktadir. Niizill uygulamasindan farkli olarak siirsat kapsaminda yalnizca un ve zahire
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degil ayn1 zamanda bal, yag, koyun, ekmek, saman ve odun gibi iase maddeleri devletin belirledigi bir
fiyat {izerinden halktan talep edilmektedir (Gokge, 2022).

Niiz(il uygulamasi, Osmanli maliyesinde “avariz-1 divaniyye” ve “tekalif-i orfiyye” g¢ercevesinde
degerlendirilmistir. Ser‘ vergilerden farkli olarak orfi hukuk zeminine dayanan bu ylkiimliiliik,
padisahin savas ve olaganiistii hal durumlarinda kamu yararn gerekcesiyle vergi koyma yetkisine
dayanmaktaydi (Inalcik, 2000).

Imparatorluk ordularinin yiiriittiigii seferler genel olarak yignak yiiriiyiisii, yigak safhasi, muharebe
ve geri doniis olmak tlizere dort temel asamadan olugmaktaydi. Sefer karar1 alindiktan sonra hazirliklara
derhal baslanir; her bir asama icin gerekli olan ve giiniimiiz terminolojisiyle birinci sinif ikmal maddeleri
olarak nitelendirilebilecek ihtiyaclar ayr1 ayri belirlenerek, ikmal planlamasinin yapildigi tertib
defterlerine kaydedilirdi. Arsiv belgelerine dayanan aragtirmalar, Anadolu giizergahinda ilerleyen bir
Osmanli ordusunun giinliik ortalama ihtiyacinin yaklasik 1.100 kile un (bir kile 20 okka), 700 kile has
un, 800 kile arpa, 2.000 kantar saman (bir kantar 44 okka), 150 araba ot, 300 araba odun ve 600 okka
komiir (bir okka 1,282 gr.) civarinda oldugunu gostermektedir. Sefer siirecindeki ikmal ihtiyacinin
hesaplanmasinda, ordunun toplam mevcudu, bir askerin giinliik tiikketimi ve menzil noktalarinda kalis
siiresi gibi unsurlar birlikte degerlendirilmekteydi. Gidis ve doniis dahil olmak iizere ortalama iki giinliik
menzil konaklamasi, bu hesaplamalarda belirleyici bir faktor olarak dikkate alinmigtir. Giinliik tiiketimin
belirlenmesinde, ordu mevcuduna yiyecek maddeleri i¢in dortte bir, hayvan yemi i¢in ise altida bir
oraninda ilave yapilmakta; ortaya ¢ikan rakamlar her bir erzak kaleminin giinliik istihkak miktartyla
carpilarak toplam ihtiyac tespit edilmekteydi. Bu hesaplamalar dogrultusunda, taarruz harekéatlar igin
50 giinliik, savunma durumlari icin ise 90 giinliik ikmal seviyesi esas alinmistir. ikmal maddelerinin
depolanmas1 ve dagitimi belirli bir hat sistemi c¢ercevesinde diizenlenmistir. Buna gore, birinci hat
depolarinda -smir bolgelerinde veya muharebe sahasina yakin alanlarda- yaklasik 15 giinliik, ikinci hat
olarak tanimlanan menzil depolarinda 15-20 giinliik, ti¢lincii hat depolarinda ise -i¢ bélgelerde- yine 15
giinliik ihtiyac1 karsilayacak miktarda erzak bulundurulmasi 6ngériilmistiir. Personel i¢in birinci smif
ikmal maddelerinin tespitinde ise, 6zellikle giinliik yiiriiylis mesafesinin bes saat olarak kabul edilmesi
esas alinmis; her bes giinde bir dinlenme yapilacagi varsayimiyla bu ikmal maddelerinin menzil
noktalarinda hazir bulundurulmasi hedeflenmistir (Tiirk Silahli Kuvvetleri, 1995).

Askeri-mali bir terim olarak menzillerde askerlerin iasesi i¢in hazirlanan erzak anlamindaki niiziliin
tahsilinde avarizhaneleri (Sahillioglu, 1991) esas alinarak, bolgenin zenginlik, fakirlik durumuna, sehir,
kdy ya da kasaba olusuna gore miktar1 belirlenmektedir. Baglangicta ayni ve bedeni olarak alinan avariz
vergisinin zamanla nakdi vergiye doniismesi ile un ve arpadan ayni olarak toplanan “niizil vergisi”
ortaya ¢ikmigtir. Genellikle un ve arpa seklinde ayni olarak tahsil edilen niizil, sefer bolgesine uzak
bolgelerden nakit olarak alinmistir. Ornegin, 1158 yilinda Kirim’dan ¢ikarilip Iran seraskerinin emrine
verilen Tatar askerleri Tulga Iskelesi, Aydos ve diger yerlere ulastiklarinda, kendilerine iase olarak
verilen saman ve koyunun bedeli Hassa Kasapbas1 Mustafa Efendi tarafindan 6dendigi i¢in, bu masraf
Balikesir’e bagli Saka ve diger kdylerin avariz ve niizul vergisi gelirlerinden karsilanmistir (BOA.
Cevdet Askeriye, nr. 570/23961). Niiz{l i¢in gerekli zahirenin tedariki, ¢uvallanarak menzillere
ulastirilmasi, Ordu Emini’ne ya da miri zahire ambarlarina aktarilmas1 genellikle kadilarin vazifesidir
(Isbilir, 2002).

Halil inalcik’a gore, Osmanl maliyesinde 6rfi vergilerin mesruiyeti, “devletin bekas1” ve “askeri
zaruret” ilkeleriyle temellendirilmistir (Inalcik, 2000). Bu baglamda niiz(l, hukuki agidan olaganiistii
hal vergisi niteligi tasimaktadir. Ancak XVII. yiizyildan itibaren savaslarin siireklilik kazanmasi, bu
uygulamanin fiilen yar1 diizenli bir vergiye doniismesine yol agmistir (Akdag, 1999).

Niizil vergisi, avariz vergisinin devami niteliginde bir uygulama oldugundan, bu verginin tarh ve
tahsilinde avariz hanesi esas alinmistir. Bu ¢ercevede, Osiir ve salariye vergilerinde dogrudan topragi
isleyen ciftci miikellef kabul edilirken, niizil vergisinde miikellefiyet kaza birimi temelinde
diizenlenmis; bir kadinin yetki alanina giren sehir, kasaba ve kdyler bu yiikiimliiliigiin muhatab1
olmustur. Bu nedenle niiz{l vergisinin tarh ve tahsil siirecinde kadilar basat rol iistlenmistir. NiizGliin
toplanmasina iligkin temel diizenlemeler kadilara bildirilmekle birlikte, tasrada gorev yapan diger devlet
gorevlilerine de verginin toplanmasini organize etmek veya siireci denetlemek amaciyla gesitli emirler
gonderilmistir (Polat, 2018).
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Devlet, seferler i¢in gerekli lojistik destegin planlanmasindan, ikmal maddelerinin uygun bélgelerden
temin edilmesine, depolanmasina ve birliklere dagitilmasina kadar uzanan siirecin tamamindan
sorumluydu. Bu kapsamda menzil noktalarinda bulundurulacak ikmal malzemeleri, diizenlenen “tertib
defterleri” araciligiyla merkezi idare tarafindan belirlenmekte ve tedarik edilmekteydi. Ordunun ihtiyag
duydugu silahlar ile gesitli arag ve gerecler ise barig ve savas donemlerinde, imparatorlugun farkli
bolgelerinde kurulan lojistik tesis ve kurumlarda muhafaza edilmekteydi. Bu tesisler arasinda
menzillerde yer alan iase ambarlari, hayvanlar i¢in yem depolari, cephane ve silahlarin saklandig:
depolar, kalelerde bulunan iase ve mithimmat ambarlar ile firinlar ve iiretim amagli imalathaneler
bulunmaktaydi. Menzil eminlerinin idaresindeki bu ikmal noktalarinin gereksinimleri, bagh
bulunduklar1 kazalarin kadilara, &yanlarina, miitesellim ve voyvodalarina gonderilen hiikiimler
dogrultusunda temin edilir; ayrica menzil eminlerine tahsis edilen 6denekler araciligiyla dis piyasadan
yapilan satin almalarla karsilanirdi. Buna 6rnek bir arsiv kaydinda 1147 yilinin Mayis ayindan baslayip
1148 yilinin Kasim dénemine kadar, menzil in’am hiikiimleri kapsaminda Anadolu’daki baz1 merkezlere
gonderilen ulaklarmn isimlerini ve Uskiidar Menzili tarafindan kendilerine verilen bargir (posta at1)
sayisin1 gdsteren menzil in’am defteri yer almaktadir (BOA. MAD. nr. 23217). Bu sayede ambarlarda
biriktirilen erzak, ordu i¢in kullanilmadig1 donemlerde bozulmamasi igin ya satilir ya da acil durumlarda
halka dagitilirdi. Ancak savas bitince kaldirilan bu menziller nedeniyle bazen bazi olumsuzluklar da
yasanmis ve tekrar menzil olusturulmasima gidilmigtir. Mesela, savag nedeniyle 1143’te Birecik’te
kurulan menzil, savas bitince kaldirilmis. Ancak ulaklar at bulmakta zorlaninca, 10 at ve 700 kurusluk
bir gelir ayrilarak tekrar kurulmustur (BOA. Cevdet-Nafia, 21/1019). Zaman icerisinde lojistik teskilat
ve kurumlarda ¢esitli degisiklikler yasanmis olmakla birlikte, eski ve yeni yapilar temelde ayni lojistik
amaci yerine getirmeye devam etmistir (Gokge, 2022).

Tahsilatin organizasyonu yalnizca {iriin teminiyle sinirli degildi. Ayn1 zamanda zahirenin tartilmasi,
depolanmas1 ve sevk i¢in hazir hale getirilmesi de idari bir koordinasyon gerektiriyordu (Murphey,
1999). Bu durum, niiziliin yalnizca mali degil, ayn1 zamanda operasyonel bir lojistik mekanizma
oldugunu gostermektedir. Toplanan zahireler genellikle ordu giizergahi {izerindeki menzil noktalarinda
depolanirdi. Bu depolar, sefer sirasinda ordunun giinliik iase ihtiyacini karsilamak tizere stratejik olarak
konumlandirilmigti (Halagoglu, 2002). Sevk islemleri “arabalar”, “develer” ve “katir”lar araciligiyla,
tagra halkinin sagladig siiriiciilerle veya askeri gdzetim altinda gergeklestirilirdi. Bu sistem, iiretim ile
ulagtirma organizasyonunu biitiinlestiren bir lojistik zincir olusturmustur. Bu sekilde, Osmanli kara
ordularmin yerel kaynaklar1 mobilize etme kapasitesi erken modern dénem Avrupa devletleriyle
karsilastirildiginda dikkat ¢ekici boyuttadir (Aksan, 2007).

XVIL. yiizyildan itibaren Osmanli maliyesinde gozlenen “nakdilesme” egilimi, niiz(l uygulamasini da
etkilemistir. Artan savas maliyetleri ve nakit ihtiyaci, ayni yiikiimliiliiklerin bir kisminin “bedel-i ntizal”
ad1 altinda para olarak tahsil edilmesine yol agmistir (Geng, 2000). Ancak ayniden nakdiye gegis her
zaman sorunsuz olmamustir. Ozellikle fiyat dalgalanmalarinin yasandigi ddnemlerde belirlenen bedeller,
reaya acisindan agir bir yiik olusturabilmekteydi. Bununla birlikte, nakdilesme siireci devletin sefer
finansmaninda daha esnek bir yapiya kavusmasina imkan saglamistir (Pamuk, 2000).

6. SURSAT UYGULAMASI

Siirsat uygulamasi niizll kadar eski ve askeri maksatlarla halka yiliklenmis olmasina ragmen, niiziilden
farklidir (Inalcik, 2004; Ertas, 1999). Soyle ki; siirsat uygulamasinda avariz ve niizil muafiyetleri gecerli
degildir. Siirsat, goriiniirde bir satig islemi s6z konusu olmakla birlikte, uygulama fiilen zorunlu bir
yiikiimliiliik niteligi tagimaktaydi.

Niiztl, belirli bir miikellefiyet cercevesinde uygulanan bir yiikiimliiliikk niteligi tasirken, siirsat
uygulamasinda ihract fermanla belirlenen zahire, bedeli 6denmek suretiyle devlet tarafindan satin
almmistir. Ancak siirsatta tespit edilen fiyatlarin ¢ogu zaman piyasa fiyatlarinin altinda olmasi
nedeniyle, halk istenilen malzemeyi satmak ve nakletmek zorunda birakilmustir (Isbilir, 1996). Tahsil
sireci bakimmdan da iki uygulama arasinda farklar bulunmaktadir: Niiziliin toplanmasinda
avarizhaneler esas alinirken, siirsatin tahsilinde avarizhane kayitlar ve muafiyetler dikkate alinmamistir.
Ayrica XVII. yiizyilin baslarindan itibaren, devletin i¢inde bulundugu mali kosullar nedeniyle siirsat
vergisinin nakit olarak tahsil edilmeye baslandig1 goriilmektedir (Ertas, 2000).
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Aslen bir vergi niteligi tasimayan siirsat, daha ¢ok bir yiikiimliiliik olarak uygulanmistir. Ancak halk
iizerinde Onemli bir yiik olusturan bu ayni yiikiimliiliik, zaman igerisinde bedel esasina dayali bir
uygulamaya doniiserek vergi benzeri bir nitelik kazanmistir (Tiirkmen, 2003). Uygulamanin gerek ayni
gerekse nakdi bigimlerinde, halktan talep edilen mallarin dnceden belirlenmis menzil noktalarina
taginmasi ve yetkili gorevlilere teslim edilmesi zorunlu tutulmustur (Kurtaran, 2012).

Narh sistemi, Osmanli ekonomik diizeninde fiyat istikrarini saglamak amaciyla uygulanan resmi fiyat
belirleme mekanizmasidir (Inalcik, 2000). Siirsat kapsaminda belirlenen fiyatlar ¢ogu zaman piyasa
fiyatinin altinda olabilmekteydi. Bu durum, siirsatin goniillii bir ticari faaliyet degil, kamu giiciine dayali
bir yiikiimliiliik oldugunu goéstermektedir (Geng, 2000).

Siirsat uygulamast genellikle ordu giizergdhina yakin kazalarda yiriirliige konulurdu. Divan-1
Hiimayun’dan gonderilen hiikiimlerde hangi kazanin hangi tiir zahireyi ve ne miktarda teslim edecegi
belirtilirdi (Inalcik, 2000). Uygulama siirecinde kadilar ve yerel yoneticiler narhin uygulanmasini
denetler, iirlin teslimleri kayit altina alinir ve zahire menzil noktalarina veya dogrudan ordu birliklerine
sevk edilirdi. Bu sistem sayesinde devlet, piyasadan dogrudan satin alma yerine, kontrollii bir tedarik
mekanizmasi olugturmustur.

Yine devlet ile piyasa arasindaki iliskinin 6zgiin bir 6rnegini teskil eden siirsatta, goriiniiste bir aligveris
s0z konusu olsa da fiyatin devlet tarafindan belirlenmesi ve satisin zorunlu olmasi, uygulamayi klasik
piyasa iliskilerinden aymrmaktadir (inalcik, 2000). Osmanli ekonomik diizeni, “iase politikas1”
cercevesinde devletin piyasa lizerinde diizenleyici ve miidahaleci bir rol iistlenmesini dngdrmekteydi
(Geng, 2000). Bu baglamda siirsat, serbest piyasa mekanizmasinin askiya alindigi ve kamu yararinin
onceliklendirildigi bir uygulama olarak degerlendirilebilir. Bununla birlikte bazi bolgelerde siirsat
uygulamasi, yerel tiiccarlar i¢in aracilik firsatlar1 da dogurmustur. Devlet ile iiretici arasinda aracilik
yapan aktorler, belirli kazanglar elde edebilmistir (Faroghi, 1993). Bu durum siirsatin yalnizca baskici
bir mekanizma degil, ayn1 zamanda ekonomik iligkiler {ireten bir yap1 oldugunu géstermektedir. Ancak
fiyatlarin piyasa degerinin altinda belirlenmesi, 6zellikle liretici kesim agisindan memnuniyetsizlik
yaratabilmekteydi.

XVIIL yiizyildan itibaren Osmanli maliyesinde goriilen nakdilesme egilimi, siirsat uygulamasini da
etkilemistir. Artan savas maliyetleri ve nakit ihtiyact, ayni siirsat yiikiimliiligliniin yer yer “siirsat bedeli”
adr altinda para olarak tahsil edilmesine yol agmistir (Geng, 2000). Bu siirecte devlet, dogrudan iiriin
temin etmek yerine nakit gelir elde etmeyi tercih etmis; boylece merkezi hazinenin likidite ihtiyacini
kargilamaya yonelmistir (Murphey, 1999). Nitekim Rusya {izerine gergeklestirilmesi planlanan seferin
masraflarimi karsilamak amaciyla, Rumeli’de bulunan vilayet, liva ve kazalardan siirsat bedeli tahsil
edilmesine dair hiikiim gonderilmesi, siirsatin yalnizca ayni iase sistemi degil, ayn1 zamanda dogrudan
asker? finansman araci olarak da kullanildigin1 gostermektedir (BOA, C.ML, 751/30615).

Strsatin nakdilesmesi, bir yandan lojistik organizasyonu esneklestirmis; diger yandan tasra halki
tizerindeki vergi baskisini artirmustir. Ozellikle fiyat dalgalanmalarmin yasandigi désnemlerde belirlenen
siirsat bedelleri, reaya acisindan agir bir mali yiik olusturabilmistir (Akdag, 1999).

7.NUZUL VE SURSATIN SEFER LOJiSTiGINDEKI iSLEVSEL ROLU

Osmanli askeri organizasyonunun uzun mesafeli ve mevsimsel seferleri siirdiirebilmesi, yalnizca savas
meydanindaki taktik kapasiteye degil, ayn1 zamanda giiclii bir lojistik altyapiya dayaniyordu. Bu
gergevede niizil ve siirsat uygulamalari, mali birer ylikiimliilik olmanin &tesinde, sefer lojistiginin
operasyonel temelini olusturan islevsel mekanizmalar olarak degerlendirilmelidir. Ozellikle menzil
teskilati, tasima organizasyonu ve sivil aktorlerin katilimi, bu sistemin sahadaki somut karsiliklarini
olusturmaktaydi (Murphey, 1999; Halagoglu, 2002). Osmanl: sefer organizasyonunda menzil noktalari,
lojistik agin diigiim noktalarii teskil etmekteydi. Ordu giizergéhi {izerinde belirli araliklarla tesis edilen
bu merkezler hem konaklama hem de iage ve ulastirma islevlerini bir arada yiiriitmekteydi (Halagoglu,
2002).

Niizil ve siirsat kapsaminda toplanan zahire, 6ncelikle bu menzil depolarinda biriktirilmekte, ardindan
ordunun ilerleyisine paralel olarak sevk edilmekteydi. Boylece iiretim alanmi ile cephe hatti arasinda
siireklilik arz eden bir lojistik hat olusturuluyordu. Osmanli ordusunun giinliik ilerleme plani, menzil
noktalar1 arasindaki mesafeye gore diizenlenmekteydi; bu durum lojistik planlamanin askeri stratejiyle
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dogrudan iligkili oldugunu gostermektedir. Menzil sistemi sayesinde devlet, tasra liretim kapasitesini
merkezi planlama ile entegre etmis ve sefer siirecini kontrollii bir tedarik ag1 {izerinden yiirlitmiistiir
(inalcik, 2000). Bu baglamda niizil ve siirsat, menzil organizasyonunun ikmal ayagini olusturmustur.
Zahirenin temini kadar, sevki de hayati 6neme sahipti. Osmanli sefer lojistiginde tasima faaliyetleri;
“arabalar”, “develer”, “katirlar” ve “Okiizler” araciligiyla yiiriitiilmekteydi (Murphey, 1999).

Tasima organizasyonu cogunlukla tasra halkinin yiikiimliiliikleri ¢cer¢evesinde saglanmistir. Avariz ve
siirsat sistemine bagli olarak kazalar, yalnizca zahire temin etmekle degil, ayn1 zamanda bu iirtinleri
menzil noktalarma ulastirmakla da sorumluydu. Ozellikle XVIII. yiizyi1lda Osmanli ordularinin uzun
siiren savaslar sirasinda biiylik ¢apl tasima organizasyonlar1 kurabildigini ve bu kapasitenin devletin
yerel kaynaklar1 mobilize etme yetenegini gosterdigini belirtmektedir. Bu organizasyon, merkezi
idarenin tasra iizerindeki koordinasyon giiciinii ortaya koyarken, ayni zamanda yerel toplumun askeri
yapiya dogrudan entegre edildigini gostermektedir (Aksan, 2007). Niizll ve siirsat uygulamalari, sefer
organizasyonunu yalnizca askeri bir faaliyet olmaktan ¢ikararak genis bir sivil katilim agma
donistiirmiigtiir. Koyliiler, {iireticiler, tiiccarlar, arabacilar ve hayvan sahipleri bu siirecin aktif
unsurlariydi.

Osmanli ekonomik diizeni, “iase ilkesi”ne dayali bir devlet-piyasa iligkisi ongérmekteydi. Bu baglamda
sivil aktorler, devletin belirledigi ¢erceve icinde iiretim ve dagitim faaliyetlerine katilmaktaydi. Bazi
bolgelerde siirsat uygulamasinin yerel tiiccarlar igin aracilik imkan1 dogurdugunu ve devlet ile iiretici
arasinda ekonomik iligkiler gelistirdigini belirtmektedir. Bu durum, niizil ve siirsatin yalnizca zorlayici
bir vergi mekanizmasi degil, ayn1 zamanda ekonomik etkilesim alani olusturdugunu gostermektedir
(Faroghi, 1993). Ancak agirlagan ylikiimlilikler, 6zellikle XVII. ylizyilda toplumsal huzursuzluklara da

dengelerini dogrudan etkilemistir.

Osmanli Arsivi’'nde yer alan Cevdet-Askeriye (C.AS), Cevdet-Nafia (C.NF) ve Cevdet-Maliye (C.ML),
Maliyeden Miidevver (MAD.d) ve Mihimme defterleri, niiziil ve siirsat uygulamalarinin sefer
siirecindeki igleyisini ayrintili bigimde ortaya koymaktadir. Bu defterlerde kazalarin teslim etmekle
ylikiimlii oldugu zahire miktarlari, narh iizerinden belirlenen fiyatlar ve sevk kayitlar1 yer almaktadir.
Ornegin XVII. yiizyila ait siirsat defterlerinde, belirli kazalardan arpa ve bugdayin menzil depolarina
teslim edildigi ve ardindan cephe hattina sevk edildigi kayit altina alinmistir. Bu kayitlar, lojistik zincirin
iretim—depolama—sevkiyat asamalarini acik bicimde gostermektedir (Geng, 2000; Murphey, 1999). Bu
belgeler, niiziil ve siirsatin yalnizca mali kategoriler degil; planl bir lojistik rejimin pargalart oldugunu
ortaya koymaktadir. Devlet, iiretim alanlarin1 askeri ihtiyaglara gore yonlendirmis; menzil sistemi
araciligryla diizenli bir dagitim ag1 kurmus ve tasra toplumunu bu agin zorunlu unsuru haline getirmistir.

8. EKONOMIK VE TOPLUMSAL ETKIiLER

Niiziil ve siirsat uygulamalari, Osmanli sefer lojistiginin mali araglari olmanin Otesinde, tasra
toplumunun ekonomik dengelerini ve sosyal yapisini dogrudan etkilemistir. Olaganiistii donem vergileri
kapsaminda degerlendirilen bu yiikiimliliikler, 6zellikle uzun siiren savas donemlerinde reaya
tizerindeki vergi baskisini artirmig; iiretim yapisi, hane ekonomisi ve yerel ticaret aglar iizerinde
belirleyici sonuglar dogurmustur (Geng, 2000; Inalcik, 2000).

Niizil ve siirsat, klasik donemde ar1zi nitelikte goriilse de XVI. yiizyilin sonlarindan itibaren savaslarin
siireklilik kazanmastyla birlikte yar1 diizenli bir mali yiikiimliiliige doniismiistiir (Inalcik, 2000). Bu
durum, 6zellikle kirsal niifusun vergi yiikiinde artisa yol agmistir. Avariz ve buna bagh yilikiimliiliiklerin
baslangicta istisnai bir vergiyken zamanla reaya icin agirlasan bir mali kiilfet haline gelmistir. Ayni
yiikiimliiliikler (zahire teslimi, tasima hizmeti) ve nakdi bedeller, hane gelirinin énemli bir kismim
olusturan tarimsal {iretim fazlasini azaltmistir.

XVIIL. yiizyilda Celali isyanlarinin arka planinda agirlasan bu olaganiistii vergiler ve siirsat
yiikiimliiliikleri 6nemli bir rol oynamistir. Bu baglamda niizdl ve siirsat, yalnizca mali bir ara¢ degil;
toplumsal gerilim {ireten bir unsur olarak da degerlendirilmelidir.

Niizlil ve siirsat kapsaminda talep edilen zahire miktarlari, 6zellikle savas donemlerinde iiretim
planlamasii dogrudan etkilemistir. Devletin belirledigi miktar ve fiyatlar, iireticinin piyasa tercihlerini
sinirlandirmis ve hane ekonomisinin gelir-gider dengesini degistirmistir (Geng, 2000).
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Osmanli ekonomik diizeninin temel ilkelerinden biri olan “iage” politikasi, Onceligi ordunun ve
sehirlerin ihtiyaglarma vermekteydi (inalcik, 2000). Bu gergevede kirsal iiretim, biiyiik 6l¢iide askeri
ihtiyaglara gore yonlendirilmistir. XVII. ve X VIII. yiizyillarda nakdilesme egiliminin artmasiyla birlikte
para dolagimi genislemis; ancak bu siirecin 6zellikle kirsal kesimde fiyat dalgalanmalar1 ve satin alma
giicii sorunlarn yarattig1 goriilmistiir (Pamuk, 2000). Ayni yiikiimliiliiklerin bedel karsilig1 tahsili, baz1
haneler i¢in nakit bulma zorunlulugu dogurmus ve bor¢lanma egilimini artirmistir. Bu durum, {iretim
fazlasi smirli bolgelerde ekonomik kirillganlhigi artirmis ve uzun vadede kirsal demografik
hareketliliklere zemin hazirlamistir (Akdag, 1999).

Siirsat uygulamasi, her ne kadar zorunlu satis esasina dayansa da yerel ekonomik aktorler i¢in yeni
aracilik imkanlar1 dogurmustur. Osmanli tagrasinda devlet ile iiretici arasinda aracilik yapan tiiccarlarin
ve ayanlarin zamanla gii¢ kazanmasinin sebebi ise budur. Devlet tarafindan belirlenen narh iizerinden
yapilan siirsat satislari, baz1 durumlarda yerel tiiccarlarn {irlin toplama ve sevk organizasyonunda rol
almasina yol agmistir. Bu siireg, tasra ekonomisinde yeni bir ara sinifin olusmasina katki saglamistir
(Geng, 2000).

Ozellikle XVIII. yiizyilda, ayanlarin askeri ve lojistik organizasyondaki artan roliine dikkat
cekilmektedir. Bu gelisme, merkez-tagra iliskilerinde yeni bir giic dengesi olusturmus ve mali
yiiktimliiliiklerin yerel elitler araciligiyla yiiriitiilmesine zemin hazirlamistir (Aksan, 2007).

Netice itibariyle siirsat sistemi, bir yandan iiretici kesim {izerinde baski olustururken; diger yandan yerel
ticaret aglarini ve aracilik mekanizmalarini gliglendiren bir ekonomik etkilesim alan1 yaratmistir.

Niizl ve siirsat uygulamalarinin agirlastigi donemlerde tasra halki cesitli sikdyet mekanizmalarina
bagvurmustur. Osmanli idari sistemi, reayanin merkeze arzuhal ve sikayet yoluyla bagvurmasina imkéan
tamimaktaydi (Inalcik, 2000). Arsiv belgelerinde, belirlenen narhin altinda iiriin teslimine zorlandiklarini
veya tagima ylikiimliiliiklerinin asirilastigini belirten sikayet dilekcelerine rastlanmakta olup s6z konusu
durum, devletin zaman zaman yerel uygulamalardaki asiriliklar1 diizeltmeye g¢alistigini gostermektedir
(Geng, 2000).

Ote yandan, XVII. yiizyilda artan vergi yiikii ve ekonomik daralma, toplumsal huzursuzluklari
derinlestirmistir. Bu ¢er¢evede, Celali Isyanlar1 yalnizca siyasi degil, ayn1 zamanda ekonomik baskilara
karst gelisen toplumsal tepkiler olarak degerlendirilmelidir. Celali hareketlerini yalnizca siyasi degil;
ayn1 zamanda ekonomik baskilara kars1 gelisen toplumsal tepkiler olarak degerlendirmek gerekir.

Nihayetinde tahlil edildiginde niizl ve siirsat uygulamalari, Osmanh sefer lojistiginin stirekliligini
saglarken; tagra toplumunun ekonomik yapisini doniistiirmiis, sosyal gerilimleri tetiklemis ve merkez-
tagra iligkilerinde yeni miizakere alanlari ortaya ¢ikarmistir.

9. XVIIL VE XVIIIL. YUZYILLARDA DONUSUM

XVII ve XVIIIL. yiizyillar, Osmanl maliyesi ve askeri organizasyonu ag¢isindan yapisal doniisiimlerin
yasandig1 bir dénemdir. Uzun siiren Avusturya ve iran savaslari, Celali isyanlari, artan asker sayisi ve
degisen savas teknolojileri, devletin mali ve lojistik kapasitesini yeniden sekillendirmistir (Inalcik, 2000;
Murphey, 1999). Bahsi gegen doniisiim siireci, niizlll ve siirsat uygulamalarinda da belirgin degisimlere
yol agmugtir.

XVL. yiizyil sonlarindan itibaren Osmanli savaslarinin siiresi ve cografi kapsami genislemis, bunun
sonucunda sefer maliyetleri dnemli dl¢iide artmistir (Aksan, 2007). Klasik donemde timar sistemi ve
ganimet gelirleri, savas ekonomisinin 6nemli dayanaklariyken; XVII. ylizyi1lda bu kaynaklarin yetersiz
kalmaya baslamasi, devletin nakit ihtiyacim artirmistir (Geng, 2000). Ozellikle uzun siiren Avusturya
savaslarinin lojistik maliyetleri artirdig1 ve ordunun iage organizasyonunun daha karmasik hale geldigi
goriilmektedir. Ozellikle uzun siiren Avusturya savaslarmin lojistik maliyetleri katladigini ve ordunun
iage organizasyonunun daha karmasik hale geldigi goriilmektedir. S6zedilen siirecte niizil ve siirsat
uygulamalari, gegici birer sefer yilikiimliiliigiinden ziyade diizenli mali araglara donlismeye baglamistir.

XVII. yiizyilda Osmanli maliyesinde belirginlesen nakdilesme siireci, niiziil ve siirsat uygulamalarinin
ayni niteligini kismen déniistiirmiistiir (Inalcik, 2000). Artan asker maaslar1 ve nakit harcamalar,
devletin dogrudan para tahsilini tercih etmesine yol agmigtir. Bu siire¢, Osmanli maliyesinin “esnek
adaptasyon kapasitesi” ile aciklanmaktadir (Geng, 2000). Ayni yiikiimliiliklerin “bedel-i niizil” ve
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“stirsat bedeli” ad1 altinda nakde gevrilmesi, merkezi hazinenin likidite ihtiyacini1 karsilamaya yonelik
faydaci bir ¢6ziim olarak ortaya ¢ikmistir. Bu donemde para dolasimi genislemis ve mali sistem giderek
daha parasal bir nitelik kazanmistir. (Pamuk, 2000). ifade edilen déniisiim, niizil ve siirsatin tahsil ve
icra bigimlerinde belirgin degisimlere yol agmustir.

XVIIIL ylizyillda tasrada ayanlarin gii¢ kazanmasi, niiziill ve siirsat uygulamalariin yerel diizeyde
ylritilme bigimini etkilemistir (Aksan, 2007). Devlet, 6zellikle mali ve lojistik organizasyonlarda
ayanlardan yararlanmus; tahsil ve sevk islemlerinde yerel elitlerin rolii artmistir. ilgili ddSnemde merkez-
tagra iliskilerinin daha miizakereci bir karakter kazandigimi goriilmektedir. Niiz(il ve siirsat tahsilatinin
ayan araciligiyla gergeklestirilmesi, uygulamanin hem hizin1 artirmis hem de yerel giic dengelerini
degistirmistir. Klasik donemde dogrudan merkezi kontrol altinda yiiriitiilen lojistik mekanizmanin,
XVIIL yiizyilda daha yerel aktorlere dayali bir yapiya evrildigi anlagilmaktadir.

XVII ve XVIII. yiizyillarda s6z konusu doniisiim, niiziil ve siirsat uygulamalarimin kriz dénemlerinde
bagvurulan esnek finansman aracglari oldugunu ortaya koymaktadir. Osmanli maliyesinin olaganiistii
donemlerde orfi vergiler araciligiyla kaynak mobilize etme kapasitesi devletin siirekliliginin temel
unsurlarindan biridir. Artan savas maliyetleri karsisinda ayni yiikiimliiliiklerin nakde ¢evrilmesi, yerel
aktorlerin siirece dahil edilmesi ve tahsil mekanizmalarinin ¢esitlendirilmesi, devletin adaptasyon
yetenegini gostermektedir (Geng, 2000). Ne var ki bu esneklik, toplumsal maliyetlerden bagimsiz
degildir. Agirlasan vergi yiikii ve ekonomik daralma, X VII. yiizyilda toplumsal huzursuzluklar artirmas;
XVIIL yiizyilda ise merkez-tasra iliskilerinde yeni gii¢ dengeleri dogurmustur (Akdag, 1999).

Nihayetinde, XVII ve XVIIL. ylizyillar, niizGl ve siirsat uygulamalarinin klasik ayni yiikiimliiliikklerden
kismen nakdi ve yerel aktorlere dayali bir yapiya evrildigi; Osmanli savas ekonomisinin mali ve
kurumsal doniisiim gecirdigi bir donem olarak degerlendirilebilir. S6z konusu siireg, Osmanl
maliyesinin kriz kosullarinda gelistirdigi uyarlanabilir ve ¢ok katmanli yapry1 agik bigimde ortaya
koymaktadir.

10. SONUC

Osmanli Devleti’nin askeri organizasyon kabiliyeti, yalnizca savas meydanindaki stratejik ve taktik
iistiinliikle agiklanabilecek bir olgu degildir. Bu basarinin arka planinda, genis cografyalara yayilan
seferlerin siirekliligini saglayan giiclii bir lojistik ve mali organizasyon bulunmaktadir. Calismada
incelenen niizil ve siirsat uygulamalari, sz konusu organizasyonun merkezinde yer alan ve Osmanl
sefer lojistiginin igleyisini miimkiin kilan temel araclar olarak degerlendirilmistir.

Niizil ve siirsat, ilk bakista olaganiistii donem vergileri c¢ercevesinde ele almabilecek mali
yiikiimliiliikler gibi goriinmekle birlikte, daha yakindan incelendiginde bunlarin ¢ok katmanli bir lojistik
rejimin pargasi oldugu anlasilmaktadir. Niizal, belirli donemlerde ayni zahire teminini zorunlu kilarak
ordu iagesinin siirekliligini saglamis; siirsat ise narh esasli zorunlu satig mekanizmasi araciliiyla devlet
ile piyasa arasinda kontrollii bir tedarik iliskisi kurmustur. Her iki uygulama da iiretim alanlari ile cephe
hatt1 arasinda diizenli bir ikmal zinciri olusturmus, menzil sistemi ile biitiinlesmis bicimde c¢alisarak
sefer organizasyonunun omurgasini teskil etmistir.

Osmanl sefer lojistigi, yalnizca zahirenin teminiyle sinirli olmayan, depolama, ulastirma ve dagitim
asamalarini kapsayan biitlinciil bir yapiya sahiptir. Bahsi gecen yapi icerisinde menzil noktalari, lojistik
agin diigiim merkezleri olarak islev gérmiis; zahire de bu merkezlerde toplanmis, muhafaza edilmis ve
ordunun ilerleyisine paralel bigimde sevk edilmistir. Bdylece iiretim ile tiikketim arasindaki mesafe, idari
planlama ve zorunlu yiikiimliiliikler araciligiyla kontrol altina almmustir. ifade edilen sistem, erken
modern dénemin ulasim ve haberlesme imkanlar1 goz o6niinde bulunduruldugunda, son derece gelismis
bir organizasyon kapasitesine igaret etmektedir.

Niizil ve siirsat uygulamalarinin en dikkat ¢ekici yonlerinden biri, merkez ile tagra arasindaki iligkinin
kurumsal bir ¢er¢evede yeniden tanimlanmasina katki saglamis olmasidir. Devlet, sefer donemlerinde
tagra iiretim kapasitesini dogrudan askeri ihtiyaglara tahsis etmis; boylece kirsal toplum ile askeri yap1
arasinda dogrudan bir baglant1 kurmustur. S6z konusu baglant1, yalnizca mali bir aktarim iligkisi degil;
ayn1 zamanda emek, tasima ve organizasyon boyutlarini igeren ¢ok yonlii bir etkilesim alani iiretmistir.
Tagra halki, iiretici olmanin 6tesinde, tasiyici, tedarikei ve organizasyonun aktif unsuru héline gelmistir.
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S6z konusu baglamda niizdl ve siirsat, Osmanli devlet yapisinin merkezi karakterini gii¢lendiren araglar
olarak degerlendirilebilir. Zira s6z konusu uygulamalar sayesinde merkezi idare, genis cografyada yer
alan {iretim birimlerini sefer planlamasina entegre edebilmis ve kaynak mobilizasyonunu dogrudan
denetim altinda tutabilmistir. Bununla birlikte, uygulamalarin icras1 sirasinda yerel yoneticilerin,
kadilarin ve zamanla ayanlarin rolil artmis; boylece merkez-tasra iliskileri tek yonlii bir tahakkiimden
ziyade miizakereye agik bir idari slirece donilismiistiir.

XVII ve XVIIL yiizyillarda yasanan mali ve askeri doniisiimler, niizl ve siirsat uygulamalarinin
niteliginde de degisikliklere yol agmistir. Uzun siiren savaglar, artan asker sayisi ve degisen savas
teknolojileri, devletin nakit ihtiyacini artirmig; bu durum ayni yiikiimliiliiklerin kismen nakdi bedellere
doniistiiriilmesini beraberinde getirmistir. Nakdilesme siireci, bir yandan merkezi hazinenin likidite
sorununu hafifletirken; diger yandan tasra ekonomisinde para dolagiminin artmasina katki saglamistir.
Ancak bu doniisiim, toplumsal maliyetlerden bagimsiz degildir.

Reaya iizerindeki vergi yiikiiniin artmasi, Ozellikle iiretim kapasitesi simirli bolgelerde ekonomik
kirilganlik yaratmis ve bazi donemlerde sosyal huzursuzluklar tetiklemistir. Ayni yiikiimliiliiklerin
bedel karsiligi tahsili, hanelerin nakit temin etme zorunlulugunu artirmig; borglanma egilimlerini
giiclendirmistir. Bununla birlikte siirsat uygulamasi, yerel tiiccarlar ve aracilar i¢in ekonomik firsatlar
dogurmus; devlet ile piyasa arasinda yeni bir iliski zemini olusturmustur. Boylelikle, niiziil ve siirsatin
yalnizca tek boyutlu bir baski mekanizmasi olarak degerlendirilmesi yetersiz kalmaktadir.

Calismanin ortaya koydugu temel sonuglardan biri, niiz(l ve stirsatin Osmanli savas ekonomisinin esnek
ve uyarlanabilir araglar1 oldugudur. Devlet, olaganiistii kosullar altinda mali kaynak yaratmak ve lojistik
siirekliligi saglamak amaciyla bu mekanizmalar1 etkin bigimde kullanmig; degisen kosullara gore
uygulamanin bi¢imini doniistirmistiir. Ayniden nakdiye gecis, yerel aktorlerin siirece dahil edilmesi ve
tahsil yontemlerinin c¢esitlendirilmesi, Osmanli maliyesinin statik degil, dinamik bir yapiya sahip
oldugunu gostermektedir.

Bu itibarla niiz{l ve siirsat uygulamalari, yalnizca mali tarih literatiirii icinde degil; askeri tarih, iktisat
tarihi ve toplumsal tarih baglaminda da degerlendirilmelidir. Zira bu uygulamalar, devletin kriz
donemlerinde nasil kaynak mobilize ettigini, tasra toplumunu askeri organizasyona nasil entegre ettigini
ve merkez-tagra iligkilerini hangi araglarla diizenledigini anlamak agisindan anahtar niteligindedir.

Osmanli sefer lojistigi iizerine yapilan calismalarda ¢ogu zaman menzil sistemi, ulasim hatlar1 veya
askeri stratejiler 6n plana g¢ikarilmistir. Oysa niiziil ve siirsat gibi mali-idari mekanizmalar, bahsedilen
sistemin isleyisini miimkiin kilan temel dayanaklari olusturmustur. Zahirenin temini kadar, onun hangi
idari siiregler araciligryla toplandigi, nasil depolandigi ve nasil sevk edildigi meselesi, askeri basarinin
siirdiiriilebilirligi agisindan belirleyicidir.

Bu ¢alisma kapsaminda, niiziil ve siirsat1 yalnizca olaganiistii vergi kategorileri olarak degil; {iretim,
ulastirma ve dagitimi1 kapsayan biitiinciil bir lojistik rejim ¢ergevesinde ele alarak literatiire katki
sunmay1 amaglamistir. Arsiv belgelerinin 15181nda yapilan degerlendirmeler, s6z konusu uygulamalarin
sahadaki somut isleyisini gorliniir kilmakta ve Osmanli devletinin organizasyon kapasitesine dair daha
derinlikli bir perspektif sunmaktadir.

Sonu¢ olarak niizGl ve siirsat uygulamalari, Osmanli Devleti’nin askeri giiciiniin arkasindaki
goriinmeyen fakat hayati oneme sahip kurumsal mekanizmalardir. S6z konusu mekanizmalar sayesinde
devlet, genis cografyaya yayilan seferlerini siirdiirebilmis; mali ve toplumsal kaynaklarini askeri
organizasyonla biitiinlestirmistir. BoOylece Osmanli savas ekonomisi, kriz donemlerinde dahi
isleyebilirligini koruyan esnek bir yap1 sergilemistir.

Niizil ve siirsat sisteminin incelenmesi, yalnizca ge¢misin mali uygulamalarin1 anlamaya yonelik bir
caba degil; aym1 zamanda erken modern devletlerin kaynak mobilizasyonu ve kriz ydnetimi
kapasitelerini degerlendirmeye yonelik karsilastirmali ¢alismalar i¢in de 6nemli bir zemin sunmaktadir.
Boylelikle konu, Osmanli tarih yaziminda daha fazla arsiv temelli ve disiplinlerarasi arastirmaya agik
bir alan olarak varligin1 siirdiirmektedir.
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Belgrad muhafizlarinin iasesi i¢in un miibayaasi, sevki ve nakliye gemilerinin gecirilmesi ile ilgili
belge (BOA., C..AS.., 251-10484)
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Harp miinasebetiyle 1143'de Birecik kasabasinda tesis edilen miistakil menzil, {i¢ sene sonra harbin
hitaminda ilga edilmis isede, gelip giden ulaklarin menzil beygiri bulmaktaki miiskilata binaen, on
beygir ve Birecik iskelesi malindan yediyiiz kurus ocaklik ile yeniden menzil teskil olunmasi ile ilgili
belge (BOA., C.NF., 21-1019)
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EXTENDED ABSTRACT
Introduction

The sustainability of early modern empires depended not only on battlefield performance but also on
their capacity to organize and maintain complex logistical systems. The Ottoman Empire, which
conducted long-distance and seasonal military campaigns across Anatolia, the Balkans, and Central
Europe, developed a sophisticated provisioning structure to sustain its armies. Within this structure, the
institutions of niizil and sirsat functioned as central mechanisms for securing food supplies, fodder,
transportation services, and other logistical necessities during wartime.

Existing historiography has largely examined niizil and siirsat within the framework of fiscal history,
emphasizing their character as extraordinary taxes under the broader categories of avdriz-1 divdniyye
and tekalif-i orfiyye. While this literature has successfully highlighted their fiscal burden and socio-
economic implications, their operational role within campaign logistics has received comparatively
limited attention. In particular, the relationship between these fiscal obligations and the menzil (staging-
post) system, transportation organization, and the mobilization of provincial resources has not been
sufficiently analyzed from a functional logistical perspective.

This study aims to move beyond a purely fiscal interpretation by examining niiziil and siirsat as integral
components of Ottoman campaign logistics. It argues that these institutions were not merely
extraordinary tax mechanisms but formed a structured logistical regime that integrated provincial
production, transportation networks, and military planning into a coordinated system. By focusing on
their operational dimension, the study seeks to reassess the place of niizii/ and sirsat within Ottoman
military-administrative organization.

Methods

This research is designed within a qualitative methodological framework and is based primarily on
document analysis. The core sources consist of archival materials preserved in the Ottoman Archives of
the Presidency of the Republic of Tiirkiye, including Cevdet-Askeriye (C.AS), Cevdet-Nafia (C.NF)
and Cevdet-Maliye (C.ML), Maliyeden Miidevver (MAD.d), Mithimme registers, and various imperial
decrees related to provisioning and transportation. These primary documents were systematically
classified according to date, region, and content.

The study employs historical and socio-institutional analysis through contextual reading, content
analysis, and comparative evaluation. Particular attention was given to tracing the processes of
procurement, storage, transportation, and distribution of supplies during campaigns. By examining
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quantitative data in provisioning registers together with imperial orders and administrative
correspondence, the study reconstructs the logistical chain linking production zones, menzil depots, and
frontline military units.

Secondary literature on Ottoman fiscal history, military organization, and economic structures was also
consulted to situate archival findings within broader historiographical debates. Through this combined
approach, the research evaluates both continuity and transformation in the functioning of niizii/ and
stirsat, especially in the seventeenth and eighteenth centuries.

Results and Discussion

The findings demonstrate that niizii/ and siirsat operated as functional pillars of Ottoman campaign
logistics. Beyond their fiscal character, these mechanisms ensured the systematic mobilization of grain,
flour, barley, livestock, fuel, and transportation services along predetermined campaign routes. Supplies
collected through niiziil were stored in strategically located menzil depots, while siirsat functioned as a
controlled procurement system in which goods were obtained—often at fixed prices—under state
supervision.

The study reveals that the effectiveness of the Ottoman logistical system depended on the integration of
provincial production capacity with centralized planning. Menzil stations served as logistical nodes,
enabling the continuous movement of supplies in coordination with the army’s daily marching schedule.
Transportation relied heavily on civilian resources, including carts, pack animals, and local labor,
demonstrating that campaign logistics were embedded in a broad framework of compulsory civilian
participation.

In the seventeenth and eighteenth centuries, prolonged warfare, fiscal pressures, and the gradual
monetization of the Ottoman economy led to significant transformations in these institutions. Both niizi/
and siirsat increasingly shifted from in-kind obligations to cash payments (bedel), reflecting the growing
liquidity needs of the central treasury. While this transition provided greater fiscal flexibility, it also
intensified the economic burden on provincial populations and contributed to social tensions in certain
regions.

At the same time, the growing role of provincial notables (ayan) and intermediaries in organizing
procurement and transportation indicates a partial decentralization of logistical functions. This
development reconfigured center—province relations and reshaped the balance between state authority
and local actors.

Overall, the study concludes that niizii/ and siirsat constituted a structured logistical regime rather than
merely extraordinary fiscal impositions. They linked taxation, transportation, storage, and military
strategy into a coordinated system that enabled the Ottoman Empire to sustain long-distance campaigns
for centuries. By foregrounding their operational dimension, this research contributes to a more
integrated understanding of Ottoman military logistics and offers a reinterpretation of the relationship
between fiscal institutions and imperial warfare.
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